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AVERTISSEMENT

Ce manue a été écrit par la'Y amaha Motor Company, Ltd. &I’ intention des concessionnaires Y amaha et de
leurs mécaniciens qualifiés. Il n'est pas possible de mettre toute la formation d’ un mécanicien dans un seul
manuel. Auss, il est impératif que toute personne effectuant des entretiens ou des réparations a I’ aide de ce
manuel possede une connaissance élémentaire des principes mécaniques et des procédés inhérents ala techni-
que de réparation des véhicules Y amaha. Sans ces compétences, |’ exécution de réparations ou de I’ entretien
de ce modéle peut le rendre impropre al’ emploi et/ou dangereux.

Y amaha Motor Company, Ltd. s efforce en permanence d’améliorer tous ses produits. Les modifications et
les changements significatifs dans les caractéristiques ou les procédés seront notifiés a tous les concessionnai-
res Yamaha et paraitront, al’ endroit appropri€, dans les éditions futures de ce manuel.

N.B.:
L’ aspect et les caractéristiques peuvent étre modifiés sans préavis.

INFORMATIONSIMPORTANTES

L es informations particuliérement importantes sont repérées par |es notations suivantes:

VAN Le symbole de danger incite a ETRE VIGILANT AFIN DE GARANTIR SA
SECURITE!

A AVERTISSEMENT Le non-respect des instructions AVERTISSEMENT peut entrainer des bles-

sures graves ou la mort du pilote, d’un passant ou d’ une personne inspectant
ou réparant le véhicule.

Un ATTENTION indique les précautions particuliéres a prendre pour éviter
d’ endommager le véhicule.

N.B.: Un N.B. fournit les renseignements nécessaires alaclarification et lasimplifi-
cation des diverses opérations.



COMMENT UTILISER CE MANUEL

Ce manuel est organisé de fagon claire et systématique afin que le mécanicien puisse facilement trouver les
informations dont il a besoin. Toutes les explications concernant les déposes, démontages, remontages, répa-
rations et controles sont divisées en étapes numérotées.

1 Cemanuel est divisé en chapitres. L’ abréviation et e symbole figurant dans e coin supérieur droit de cha-
que page servent aidentifier le chapitre.

Se reporter a“SYMBOLES'.

® Chaque chapitre est divisé en sections. A |'exception du chapitre 3 (“CONTROLES ET REGLAGES
PERIODIQUES"), dans lequel le titre de section est remplacé par le titre du paragraphe, |’ en-téte en haut de
chague page indique la section.

(® Lestitres de paragraphe sont imprimés en caractéres plus petits que ceux des titres de section.

(® Chague section “de dépose” et “de démontage” est précédée de vues en éclaté facilitant les procédés de
dépose et de démontage.

® Sur les vues en éclaté, les pieces sont numérotées dans I’ ordre des opérations a effectuer. Un numéro
entouré d’ un cercle indique une étape de démontage.

(® Les symbolesindiquent les pieces alubrifier ou aremplacer.
Sereporter a“SYMBOLES'.

@ Les vues en éclaté sont suivies d'un tableau fournissant I’ ordre des opérations, le nom des piéces, des
remarques, €etc.

Les travaux qui demandent des explications supplémentaires (telles que des informations relatives aux
outils spéciaux et aux données techniques) sont décrits dans un ordre séquentiel.
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cLutch | ENG I*@‘l

—
REMOVING THE CLUTCH ~g—— ——S | .@

1.Remove:
+ clutch cover ®

NOVE:
Loosen each bolt 1/4 of a turn at a time,
in stages and in a crisscross pattern.
After all of the bolts are fully loosened,
remove them.

®

©

2. i the lock washer tab.

3. Loosen:
* clutch boss nut®

NOTE:
While holding the clutch boss @ with

the clutch holding tool @, loosen the
clutch boss nut.

Clutch holding took
90890-04086

4.Remove:
+ clutch boss nut @
+ lock washer @
« ¢clutch boss assembly ®

NOTE:
There is a built-in damper between the
clutch boss and the friction plate. It is
not necessary to remove the wire circlip
and disassemble the built-in damper
unless there is serious clutch i

Epuosa
N CHECKING THE FRICTION PLATES
@ | Order Job/Part Q'ty Remarks The following procedure applies to all of
Removing the clutch cover Remove the parts in the order listed. the friction plates.
Bottom cowling and right side cowl- Refer to “COWLINGS™ in chapter 3. 1.Check:
ing « friction plate
Engine oil Drain. Damage/wear — Replace the friction
Refer to "CHANGING THE ENGINE plates as a set.
OIL" in chapter 3. 2. Measure:
1 Clutch cable 1 o Lo « friction plate thickness
2 |Clutch cover 1 Out of specification —» Replace the fric-
3 | Clutch cover gasket 1 tion plates 25 a set.
4 | Dowel pin 2

NOTE: o
For installation, reverse the removal Measure the friction plate 4t four places.

procedure.
Friction plate thickness
29~31mm
<Limit>: 2.8 mm
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SYMBOLES

L es symbol es suivants ne s appliquent pas a chaque
véhicule.

Les symboles (1) a (® indiquent le sujet de chaque
chapitre.

@ Renseignements généraux

@ Caractéristiques

(® Controdles et réglages périodiques

® Moteur

® Systéme de refroidissement

® Carburateur(s)

@ Partie cycle

Systeme électrique

(® Dépannage

Les symboles (0 a @ font référence aux points ci-
dessous.

Entretien réalisable sans dépose du moteur
@ Liquide de remplissage

@ Lubrifiant

@ Outils spéciaux

Couple de serrage

@ Limited usure, jeu

Régime du moteur

(@ Spécifications électriques

Les symboles (8 a @ dans les vues en éclaté indi-
quent le type de lubrifiant et I’ endroit alubrifier.

Huile de moteur

Huile de transmission

@ Huile au bisulfure de molybdéne
@) Graisse pour roulements de roue
© Graisse a base de savon au lithium
@ Graisse au bisulfure de molybdéne

Les symboles @) a @ dans les vues en éclaté font
référence aux points ci-dessous.

@ Appliquer du produit de blocage (LOCTITED).
© Remplacer la piece.
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IDENTIFICATION DE LA MOTOCYCLETTE INFO

RENSEIGNEMENTS
GENERAUX
IDENTIFICATION DE LA
MOTOCYCLETTE

NUMERO D’'IDENTIFICATION DU
VEHICULE

Le numéro d’identification du véhicule (D est poin-
conné sur le coté droit du tube de téte de fourche.

CODE DU MODELE

L’ étiquette du code de modéele (D est collée sur le
cadre. Ce renseignement est nécessaire lors de la
commande de piéces de rechange.
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INFORMATIONSIMPORTANTES

PREPARATION POUR LA DEPOSE ET LE
DEMONTAGE

1. Avant ladépose et |e démontage, éliminer toute
crasse, boue, poussiére ains que tout corps
étranger.

2. Veiller a toujours employer uniguement les
outils et le matériel de nettoyage adéquats.
Sereporter a“OUTILS SPECIAUX”.

3. Lors du démontage, veiller atoujours garder les
piéces accoupl ées ensemble. Ceci comprend les
pignons, cylindres, pistons et autres piéces qui
se sont accouplées par usure normale. Remon-
ter les piéces accouplées d' origine ou, s une de
ces pieces doit étre remplacée, remplacer
I’ensemble.

4. Lors du démontage, nettoyer toutes les piéces et
les placer dans des bacs dans |’ ordre du démon-
tage. Ceci diminuera le temps de remontage et
permettra d' étre slr que toutes les piéces sont
correctement remontées.

5. Tenir lespiéces al’ écart du feu.

PIECESDE RECHANGE

Utiliser uniquement des piéces Yamaha d' origine
pour tous les remplacements. Utiliser les huiles et
grai sses recommandées par Y amaha pour toutes les
lubrifications. D’autres marques peuvent paréitre
éguivalentes mais n’en sont pas moins inférieures
en qualité.

JOINTS, BAGUESD'ETANCHEITE ET
JOINTS TORIQUES

1. Lors de la révision du moteur, il convient de
remplacer tous les joints, bagues d’ étanchéité et
joints toriques. Tous les plans de joint, tous les
joints toriques et lévres de bagues d’ étanchéité
doivent étre nettoyés.

2. Durant le remontage, lubrifier correctement
toutes les piéces accouplées ainsi que les roule-
ments et graisser les |évres de bague d étan-
chété.
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EMPLOI D’UNE PLATE-FORME D’ESSAI

Le pot d' échappement en carbone équipant la
Y ZF-R1 pourrait changer de couleur lorsqu’il est
soumis a des températures élevées. Aussi, veiller a
refroidir le pot d’ échappement al’aide d’ un venti-
lateur lors de I'utilisation d'une plate-forme
d’essai.

RONDELLESD’ARRET, PLAQUESDE
VERROUILLAGE ET GOUPILLES
FENDUES

Aprés la dépose, remplacer toutes les rondelles
d arrét, les plagues de verrouillage D ainsi que les
goupilles fendues. Aprés avoir serré un boulon ou
écrou au couple correct, plier les onglets de ron-
delle d' arrét ainsi que les extrémités de la goupille
fendue contre un plan du boulon ou de |’ écrou.

ROULEMENTSET BAGUES
D'ETANCHEITE

Monter les roulements et les bagues d étan-
chéité en veillant a ce que leurs marques ou
numéros de fabricant soient visibles. Lors de
I"installation des bagues d’ étanchéité, lubrifier
d’une légeére couche de graisse a base de savon
au lithium les lévres de bague d étanchéité.
Avant d'installer un roulement, le huiler géné-
reusement si sa lubrification est recommandée.
@ Bague d' étanchéité

Ne pas passer leroulement al’air comprimé,
car cela endommage ses surfaces.

@ Roulement

CIRCLIPS

Avant le remontage, contréler minutieusement tous
les circlips et remplacer tout circlip endommagé ou
déformé. Toujours remplacer les circlips d’'axe de
piston apres chague utilisation. Lors de I’installa-
tion d’'un circlip D, s assurer que le c6té non chan-
freiné @ est positionné du coté opposé ala poussée
() exercée sur lecirclip.

@ Arbre
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CONTROLE DES CONNEXIONS

Contréler si les fils, coupleurs et connecteurs ne
sont pas tachés, rouillés, endommagés par | humi-
dité, etc.

1. Déconnecter:
* fil
* coupleur
* connecteur

2. Contrdler:
« fil
* coupleur
* connecteur
Humidité — Sécher al’air comprimé.
Rouille/taches - Connecter et déconnecter a
plusieurs reprises.

3. Controler:
* toutes les connexions
Connexion l&che — Corriger la.connexion.

N.B.:
Si la broche @) de la borne est écrasée, la
déployer.

4. Connecter:
o fil
* coupleur
* connecteur

N.B.:

S'assurer que toutes les connexions sont cor-
rectes.

5. Contréler:
 continuité

(al’aide du testeur de poche)

Testeur de poche
90890-03112

4

N.B.:

» Sil n'y apas continuité, nettoyer les bornes.

» Lorsdu contrble du faisceau defils, effectuer
les étapes (1) a (3).

* Pour dépanner, il est possible d’ employer un
produit de contact.

O+ O
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OUTILS SPECIAUX

Les outils spéciaux suivants sont indispensables pour pouvoir effectuer une mise au point et un assemblage
complets et précis. Toujours utiliser les outils spéciaux corrects. Cela permettra d’ éviter les endommagements
dusal’emploi d outilsimpropres et aux techniques improvisées entrainées par ceux-ci.

Lors d’ une commande, se référer alaliste ci-dessous pour éviter de commettre une erreur.

N° de I’ outil Nom et fonction del’ outil [llustration

Extracteur de volant magnétique

90890-01080

Cet outil sert adéposer lerotor de générateur.

Outil de maintien de rotor

Cet outil sert amaintenir le rotor de générateur
90890-01235 lors de ladépose ou de !’ installation du boulon de
rotor de générateur ou du boulon de rotor de
bobine d’ excitation.

Découpeur de chaine de transmission

90890-01286
Cet outil sert adéposer la chaine de transmission.
Extracteur d’ axe de piston
90890-01304
Cet outil sert & déposer les axes de piston.
Jauge de niveau du carburant
90890-01312

Cet outil sert a mesurer le niveau de carburant
dans la cuve a niveau constant.

Testeur de bou- | Testeur de bouchon de radiateur
chon de radiateur | Adaptateur

90890-01325
Adaptateur Ces outils servent a controler le systéme de
90890-01352 refroidissement.

Clé pour écrou de direction

90890-01403
Cet outil sert a desserrer ou serrer les écrous
annulaires de la colonne de direction.

Support de tige d’ amortisseur
90890-01423 Cet outil sert amaintenir I’ ensemble tige d’ amor-
tisseur lors du serrage ou du desserrage du boulon

deI’ensemble tige d’ amortisseur.
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N° de I’ outil Nom et fonction de I’ outil Ilustration
Clé pour filtre a huile
e

90890-01426 )
Cet outil sert adesserrer ou serrer lacartouche de ’
filtre ahuile.
Outil de maintien de tige

90890-01434
Cet outil sert a supporter latige de réglage
d’ amortisseur.

Extracteur detige | Extracteur detige

90890-01437 Accessoire pour extracteur detige

Accessoire pour
extracteur detige
90890-01436

Cesoutils servent a extraire latige d’ amorti sseur
de fourche avant.

Compresseur de ressort de fourche

90890-01441
Cet outil sert amonter ou démonter les bras de
fourche avant.
Outil de montage de joint de fourche
90890-01442
Cet outil sert ainstaller labague d’ étanchéité et le
joint antipoussiére de lafourche avant.
Palmer
90890-03008
Cet outil sert amesurer le diamétre de jupe de
piston.
Dépressométre | Dépressiométre
90890-03094 Accessoire de dépressiométre
Accessoire de
dépressiométre
90890-03060 Cet outil sert a synchroniser les carburateurs.
Compressiomé- | Compressiométre
tre Adaptateur
90890-03081
Adaptateur Ces outils servent a mesurer le taux de compres-
90890-04136 sion du moteur.
Testeur de poche
90890-03112

Cet outil sert acontroler le systéme électrique.
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N° de I’ outil Nom et fonction de !’ outil llustration

Compte-tours

90890-03113
Cet outil sert a contrdler le régime du moteur.
Lampe stroboscopique

90890-03141
Cet outil sert acontrdler I'avance al’ allumage.
Clé coudée pour carburateur

90890-03158

Cet outil sert atourner lavis de ralenti lors du
réglage du régime de ralenti du moteur.

Compresseur de res-
sort de soupape
90890-04019
Accessoire
90890-04108
90890-04114

Compresseur de ressort de soupape
Accessoire

Ces outils servent a déposer ou installer les
ensembles de soupapes.

Outil d'ingtallation de

roulement d' arbre

menéintermédiaire
00-04058

Outil de montage de

joint d' é&anchétéde

B 0t

Outil d’installation de roulement d’ arbre mené
intermédiaire

Outil de montage de joint d’ étanchéité de pompe
aeau

Cesoutils servent ainstaller le joint d’ étanchéité

Outil de maintien d’embrayage

90890-04086 Cet outil sert a maintenir lanoix d’ embrayage
lorsdeladépose ou del’installation del’ écrou de
noix d embrayage.

Extracteur de guide de soupape

90890-04111

-0411

90890-04116 Cet outil sert adéposer ou installer les guides de
soupape.

Outil de mise en place de guide de soupape

90890-04112

90890-04117
Cet outil sert ainstaller les guides de soupapes.
Alésoir de guide de soupape

90890-04113

90890-04118

Cet outil sert aréaléser les nouveaux guides de
soupape.
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N° del’ outil Nom et fonction del’ outil [llustration
Testeur d’allumage
90890-06754
Cet outil sert a contréler les é éments du systeme
d allumage.
Yamahabond n” 1215
90890-85505

Cette péte sert a étancher deux plans dejoint (les
plans de joint du carter, par exemple).
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CARACTERISTIQUES GENERALES |SPEC| U™
CARACTERISTIQUES
CARACTERISTIQUES GENERALES
Article Standard Limite

Dimensions

Longueur hors-tout

2.035 mm (sauf pour N, S, SF)
2.095 mm (pour N, S, SF)

Largeur hors-tout 695 mm
Hauteur hors-tout 1.095 mm
Hauteur delaselle 815 mm
Empattement 1.395 mm
Garde au sol minimale 140 mm
Rayon de braguage minimal 3.400 mm
Poids
Avec plein d' huile et plein de carburant | 198 kg
Sans huile ni carburant 177 kg
Charge maximum (poidstotal desbaga- | 197 kg

ges, du pilote, du passager et des acoes
DVires)
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SPECIFICATIONSDU MOTEUR

Disposition des cylindres

Alésage x course

Taux de compression

Régime de ralenti du moteur
Dépression au régime de ralenti du
moteur

Taux de compression standard (au
niveau de lamer)

4 cylindres parallélesinclinés vers |’ avant
74 x 58 mm

11,81

1.050 &1.150 tr/mn

29,3 kPa (220 mm Hg)

1.450 kPa (14,5 kgf/cm?) a400 tr/mn

Article Standard Limite
M oteur
Type de moteur Refroidissement par liquide, 4 temps, double
arbre a cames en téte
Cylindrée 998 cm3

Carburant

20 -10 0 10 20 30 40

- ___

Quantité
Quantité totale

Sansremplacement de lacartouche de
filtre ahuile

Avec remplacement de la cartouche
defiltre ahuile

Pression d’ huile (chaud)

Pression d' ouverture de la soupape de
securité

SAE 20W40 SE ou SAE 10W30 SE

36L
2,7L

29L
45 kPaa1.100 tr/mn

(0,45 kgf/cm? a1.100 tr/mn)
490 4570 kPa (4,9 45,7 kgf/cm?)

Carburant recommandé Essence normale
Capacité du réservoir
Total (réserveincluse) 18L
Réserve uniquement 55L
Huile de moteur
Systeme de graissage Carter humide
Huile recommandée
Temp. ‘c
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Article Standard Limite
Filtrea huile
Type defiltre a huile Cartouche (papier)
Pression d’ ouverture du clapet de déri- | 180 a220 kPa (1,8 a 2,2 kgf/cm?)
vation
Pompe a huile
Type de pompe & huile A trochoide
Jeu entre bord du rotor intérieur et bord | 0,09 40,15 mm
du rotor extérieur
Jeu entre rotor extérieur et logement de | 0,03 40,08 mm
la pompe a huile
Systéme derefroidissement
Capacité du radiateur 255L
Pression d' ouverture du bouchon de 95 a125kPa (0,95 a 1,25 kgf/cm?)
radiateur
Faisceau de radiateur
Largeur 340 mm
Hauteur 298 mm
Profondeur 24 mm
Vase d' expansion
Capacité 045L
Pompe aeau
Type de pompe a eau Pompe centrifuge a aspiration unique
Rapport de démultiplication 68/43 x 28/28 (1,581)
Inclinaison maximum d' arbre derotor | ---- 0,15 mm
Type de systéme de démarrage Démarreur électrique
Bougies
Modéle (fabricant) x quantité CROE/U27ESR-N (NGK/DENSO) x 4
Ecartement des éectrodes 0,7 20,8 mm
Culasse
Déformation maximum 0,1 mm
%k
]
| |
¥ Y
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Article Standard Limite
Arbresacames
Systéme de transmission Transmission par chaine (droite)
Diamétre intérieur de chapeau d arbrea | 24,500 a 24,521 mm
cames
Diameétre de tourillon d’ arbre a cames 24,437 224,450 mm
Jeu entre tourillon d’ arbre & cames et 0,050 & 0,084 mm
chapeau d’ arbre a cames
Dimensions de lobe de came d' admis-
sion
A
B —_—
Mesure A 32,5a32,6 mm 32,4 mm
Mesure B 24,95 a 25,05 mm 24,85 mm
Mesure C 7,45 a7,65 mm
Dimensions de lobe de came d’ échappe-
ment
A
B —_—
Mesure A 32,95 a33,05mm 32,85 mm
Mesure B 24,95 a 25,05 mm 24,85 mm
Mesure C 7,75a7,95 mm
Déformation maximum de |’ arbre a 0,03 mm
cames
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SPECIFICATIONS DU MOTEUR
Article Standard Limite
Chainededistribution
Modele/nombre de maillons RH2015/130
Systéme de tension Automatique
Soupapes, sieges de soupape, guidesde
soupape
Jeu de soupape (afroid)
Admission 0,11 20,20 mm
Echappement 0,21 40,30 mm
Dimensions des soupapes
é 32 é&c éi
= T
Diamétre de téte Largeur de face Largeur de siege Epaisseur de marge
Diamétre A de téte de soupape
Admission 22,9a23,1 mm
Echappement 24,4 424,6 mm
Largeur B de face de soupape
Admission 1,76 22,90 mm -—--
Echappement 1,76 42,90 mm
Largeur C de siege de soupape
Admission 0,9a1,1mm
Echappement 09a11mm
Epaisseur D de marge de soupape
Admission 0,5a0,9 mm -
Echappement 0,540,9mm
Diamétre de queue de soupape
Admission 3,975 a3,900 mm 3,945 mm
Echappement 4,460 24,475 mm 4,43 mm
Diamétre intérieur de guide de sou-
pape
Admission 4,000 24,012 mm 4,05 mm
Echappement 4,500 44,512 mm 4,55 mm
Jeu entre queue de soupape et guide
de soupape
Admission 0,010 20,037 mm 0,08 mm
Echappement 0,025 40,052 mm 0,1 mm
Déformation de queue de soupape 0,01 mm
@ 1
¥ _
1 =
1
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Article Standard Limite
Largeur de siége de soupape
Admission 0,9al1,1mm ----
Echappement 0,9a1,1 mm
Ressorts de soupape
Longueur libre
Admission 38,9 mm -—--
Echappement 40,67 mm
L ongueur monté (soupape fermeée)
Admission 34,5 mm
Echappement 35mm
Force du ressort comprimeé (installé)
Admission 82a96 N (8,36 29,79 kgf)
Echappement 110a126 N (11,22 a 12,85 kgf)
Inclinaison de ressort
i *
7
Admission 2,5°/1,7 mm
Echappement 2,5°/1,8 mm
Sens d’ enroulement (vue du dessus)
Admission Dans le sens des aiguilles d’ une montre
Echappement Dans le sens des aiguilles d’ une montre
Cylindres
Disposition des cylindres 4 cylindres paraléesinclinés vers |’ avant
Alésage x course 74 x 58 mm
Taux de compression 11,81
Alésage 74,00 74,010 mm -—--
Conicité maximum 0,05 mm
Ovalisation maximum -—-- 0,05 mm




monté)

SPECIFICATIONSDU MOTEUR |SPEC| U™
Article Standard Limite
Pistons
Jeu piston — cylindre 0,03 20,055 mm 0,12 mm
Diamétre D 73,955 473,970 mm
-
e D—>
Hauteur H 5mm
Alésage de |’ axe de piston (au piston)
Diamétre 17,002 217,013 mm
Décalage 0,5mm
Sens de décalage Coté admission
Axes de piston 0,5mm
Diameétre extérieur 16,991 217,000 mm
Jeu entre axe de piston et alésage de | 0,002 20,022 mm 0,072 mm
I’ axe de piston
Segments
Segment de feu
) |8
T
Type de segment Cylindrique
Dimensions (B x T) 0,90 x 2,75 mm ----
Ecartement des becs (segment | 0,19 20,31 mm
monté)
Jeu latéral de segment 0,030 20,065 mm
Segment d’ étanchéité
RN
[ —
Type de segment Fuselé
Dimensions (B x T) 0,8 x 2,8 mm
Ecartement des becs (segment | 0,30 20,45 mm
monté)
Jeu latéral de segment 0,020 20,055 mm
Segment racleur d’ huile
——
::I B
C—_ 1
T |
Dimensions (B x T) 1,5x2,6 mm ----
Ecartement des becs (segment | 0,10 40,35 mm
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Article Standard Limite
Bielles
Jeu entre maneton de vilebrequin et 0,016 20,040 mm
coussinet de téte de bielle
Code de couleur de coussinet —1 =violet 0 = blanc 1 = bleu 2 = noir
Vilebrequin
B
Largeur A 52,40 257,25 mm
Largeur B 300,75 a 302,65 mm
Déformation C maximum 0,03 mm
Jeu latéral D detéte de bielle 0,160 20,262 mm
Jeu entre tourillon de vilebrequin et 0,004 & 0,028 mm
coussinet de tourillon de vilebrequin
Code de couleur de coussinet —1 =rose/violet 0 = rose/blanc
1 =rose/bleu 2 = rose/noir
3 =rose/brun
Embrayage
Type d’ embrayage Humide, multidisque
Systéme de débrayage Pignon a crémaillére (a tige de commande)
Type de commande de débrayage Par céble
Commande Au pied droit
Jeu de céble d'embrayage (al’ extrémité | 10 a15 mm
du levier d embrayage)
Disques de friction
Epai sseur 2,9a3,1mm 2,8mm
Nombre de disgques 8
Disques d’ embrayage
Epai sseur 1,942,1 mm
Nombre de disques 7
Déformation maximum 0,1 mm
Ressorts d’ embrayage
Longueur libre 6,5 mm
Nombre de ressorts 1 ressort par soupape
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Article Standard Limite
Boite de vitesses
Type de boite de vitesses Prise constante, 6 rapports
Systéme de réduction primaire Engrenage a denture droite
Taux de réduction primaire 68/43 (1,581)
Systéme de réduction secondaire Entralnement par chaine
Taux de réduction secondaire 43/16 (2,688)
Commande Au pied gauche
Taux de réduction
1" vitesse 39/15 (2,600)
2° vitesse 35/19 (1,842) -
3 vitesse 30/20 (1,500)
48 vitesse 28/21 (1,333)
5€ vitesse 30/25 (1,200)
6° vitesse 29/26 (1,115)
Déformation maximum d’ arbre primaire | ---- 0,08 mm
Déformation maximum d’ arbre secon- | ---- 0,08 mm
daire
M écanisme de sélection
Type de mécanisme de sélection Tambour de sélecteur
Déformation maximum de barre de gui- | ---- 0,2 mm

dage de fourchette de sélection
Longueur de tige de sélecteur installée

305 mm

Typedefiltreaair

Elément de type sec

Pompe a car burant
Type de pompe Electrique
Modéle (fabricant) 4SV (MITSUBISHI)
Pression de sortie 20 kPa (0,2 kgf/cm?)
Carburateurs

Modéle (fabricant) x quantité

Jeu de céble d accélération (alacolle-
rette de la poignée des gaz)

Repére d'identification

Gicleur principal

Gicleur d'air principal

Aiguille

Puits d’aiguille

Gicleur d air de ralenti
Alésage del’orificed ar
Gicleur de ralenti
Dérivation 1

Dérivation 2

Dérivation 3

Visde raenti (hombre de tours a dévis-
ser)

Taille de siége de pointeau

BDSR40 (MIKUNI) x 4
3a7mm

4XV100

N° 130

Carburateurs 1 et 4: n° 60
Carburateurs 2 et 3: n° 65
6DEY5-53-3

P-O

N° 120

1,0

N° 17,5

0,8

0,9

0,8

25
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SPECIFICATIONSDU MOTEUR |SPEC| U™
Article Standard Limite
Gicleur de starter 1 N° 35
Gicleur de starter 2 0,7
Taille du papillon d’ accélération N° 100
Niveau de carburant (en-dessousdela | 4,1a5,1 mm
ligne de la cuve a niveau constant)
Jeu maximum de céble EXUP (alapou- | 1,5 mm
lie de clapet EXUP)
2-10
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SPECIFICATIONSDE LA PARTIE CYCLE
Article Standard Limite
Cadre
Type de cadre Losange
Angle de chasse 2K
Chasse 92 mm
Roue avant
Type de roue Roue moulée
Jante
Taille 17 x MT3,50
Matériau Aluminium
Débattement 135 mm
Voilure delaroue
Déformation maximum radiale de 1 mm
roue
Déformation maximum latérale de 0,5mm
roue
Rouearriéere
Type de roue Roue moulée
Jante
Taille 17 x MT6,00
Matériau Aluminium
Débattement 130 mm
Voilure delaroue
Déformation radiale maximum de 1 mm
roue
Déformation latérale maximum de 0,5mm
roue
Pneu avant
Type de pneu Sans chambre
Taille 120/70 ZR17 (58W)
Modéle (fabricant) MEZ3 FRONT (METZELER) (pour leR.-U.)
TX15 (MICHELIN) (pour N, D, NL, B, E, P,
I, GR)
Pression de gonflage de pneu (a froid)
0a90kg 250 kPa (2,5 kg/cm?, 2,5 bar)
90 a197 kg 250 kPa (2,5 kg/cm?, 2,5 bar)
Conduite avitesse élevée 250 kPa (2,5 kg/cm?, 2,5 bar)
Profondeur minimum de sculpture de 1,6 mm
bande de roulement
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Article Standard Limite
Pneu arriere
Type de pneu Sans chambre
Taille 190/50 ZR17 (73W)
Modéle (fabricant) MEZ3 (METZELER) (pour le R.-U.)
TX25 (MICHELIN) (pour N, D, NL, B, E, P,
I, GR)
Pression de gonflage de pneu (a froid)
0a90kg 250 kPa (2,5 kg/cm?, 2,5 bar)
90 a197 kg 290 kPa (2,9 kg/cm?, 2,9 bar)
Conduite a vitesse édevée 250 kPa (2,5 kg/lcm?, 2,5 bar)
Profondeur minimum de sculpture de 1,6 mm
bande de roulement
Freins avant
Type defrein Frein a double disque
Commande A lamain droite
Ligquide recommandé DOT 4
Disgues de frein
Diamétre x épaisseur 298 x 5 mm
Epai sseur minimum 4,5 mm
Déformation maximum ---- 0,1 mm
Epai sseur de garniture de plagquettede | 5,5 mm 0,5mm
frein
| J | 4
= Tt
Diamétre intérieur de maitre cylindre 14 mm
Diamétreintérieur de cylindre d’étrier | 30,2 mm et 27 mm
Freinarriere
Type defrein Frein monodisgue
Commande Au pied droit
Position de la pédale de frein (du dessus | 35 a40 mm
de lapédale de frein au dessous du sup-
port de repose-pied du conducteur)
Liquide recommandé DOT 4
Disque defrein
Diamétre x épaisseur 245 x 5 mm
Epai sseur minimum — 4,5 mm
Déformation maximum 0,1 mm
Epaisseur de garniture de plagquettede | 5 mm 0,5mm

frein

|
e\
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Article

Standard

Limite

Diametre intérieur de maitre cylindre

Diametre intérieur de cylindre d’étrier

12,7 mm
38,2 mm

Suspension avant
Type de suspension
Type de fourche avant
Débattement de fourche avant
Ressort
Longueur libre
Longueur d’entretoise
Longueur monté
Raideur de ressort (K1)
Course de ressort (K1)
Ressort disponible en option?
Huile de fourche
Huile recommandée
Quantité (chaque bras de fourche
avant)
Niveau (du dessus du fourreau, le
fourreau comprimé a fond et sans le
ressort de fourche)
Distance entre I'écrou et le dessus de
la tige de réglage d’amortisseur
Positions de réglage de précontrainte
de ressort
Minimum
Standard
Maximum
Positions de réglage d’amortissement
de détente
Minimum*
Standard*
Maximum
Positions de réglage d’amortissement
de compression
Minimum*
Standard*
Maximum*
*A partir de la position entierement
vissée

Fourche télescopique
Ressort hélicoidal/amortisseur hydraulique
135 mm

255 mm

85 mm

242,4 mm

7,35 N/mm (0,75 kgf/mm)
0a 135 mm

Non

Huile de suspension “01” ou équivalente
477 cm3

78 mm

11 mm

N O

2-13
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Article Standard Limite
Direction
Type de roulement de direction Roulements a billes a contact oblique
Suspension arriére
Type de suspension Bras oscillant (suspension aliaison)
Type d’ ensemble amortisseur arriére Ressort hélicoidal/amortisseur hydraulique et
agaz
Débattement de |’ ensemble amortisseur | 65 mm
arriére
Ressort
Longueur libre 176 mm
Longueur monté 162,5 mm
Raideur de ressort (K1) 7,84 N/mm (0,8 kgf/mm)
Course de ressort (K1) 0a65mm
Ressort disponible en option? Non
Pression de gaz/d’ air de précontraintede | 1.200 kPa (12 kgf/cm?)
ressort standard
Positions de réglage de précontrainte de
ressort
Minimum 1
Standard 4
Maximum 9
Positions de réglage d’ amortissement de
détente
Minimum* 12
Standard* 6
M aximum* 1
Positions de réglage d’ amortissement de
compression
Minimum* 12
Standard* 8
Maximum* 1
* A partir de la position entiérement vissée
Bras oscillant
Jeu (al’ extrémité du bras oscillant)
Radial 1 mm
Axid ---- 1mm
Chaine detransmission
Modéle (fabricant) 50ZVM (DAIDO)

Nombre de maillons
Fléche de la chaine de transmission

Longueur limite d' une portion de 10
maillons

114
40 a50 mm
150,1 mm
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SPECIFICATIONS DU SYSTEME ELECTRIQUE
Article Standard Limite

Tension du systéme électrique

12v

Systéme d’allumage
Type de systeme d’ allumage
Avance al’alumage
Avance maximale
Type d' avance al’alumage

Résistance de labobine
d’ excitation/coul eur

Allumage transi storisé & bobines

5° avant PMH a1.100 tr/mn

55° avant PMH a5.000 tr/mn

Capteur de papillon d' accélération et systéme
électrique

248 a 372 W/Gy-B

Modéle (fabricant) du boitier d’ allu- TNDF41 (DENSO)
mage é ectronique
Bobinesd’allumage
Modéle (fabricant) JO313 (DENSO)
Longueur d' étincelle d' allumage mini- | 6 mm
mum
Résistance de I’ enroulement primaire 2532187 Q
Résistance de |’ enroulement secondaire | 12 218 kQ
Capuchons de bougie
Matériau Résine
Résistance 10 kQ
Résistance standard du capteur de 436 kQ
papillon d’accélération
Systeme de charge
Type Alternateur
Modéle (fabricant) FAT361 (MITSUBISHI)
Puissance nominale 14 V/26 A 45.000 tr/mn
Résistance de |a bobine de stator 0,45a0,55Qa20’C

Régulateur detension

Type de régulateur A semi-conducteur, contréle par champ
Modele SH6E50A-12
Tension régulée avide 141a149V
Redresseur
Modéle SHGE50A-12
Capacité du redresseur 18A
Tension de claguage 200V
Batterie
Type de batterie GT12B-4
Tension/capacité de |a batterie 12V/10Ah
Typedephare Ampoule halogene
Type detémoin x quantité Diode x 5
Ampoules (voltage/puissance x quantité)
Phare 12V 60 W/55 W x 2
Feu de stationnement 12V5W x 2
Feu arriere/stop 12V 5W/21W x 2
Clignotant 12V 21W x4

2-15
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Article Standard Limite
Eclairage de la plague d’immatricul a- 12V5W x 2
tion
Eclairage des instruments 12V 1,4W x 4
Systéme de démarrage électrique
Type A prise constante
Démarreur
Modéle (fabricant) SM-13 (MITSUBA)
Puissance 0,8 kW
Balais
Longueur hors-tout 10 mm 5mm
Pression de ressort 7,03410,63 N (717 &1.084 g¢f)
Résistance du collecteur 0,025a40,035 Q
Diamétre du collecteur 28 mm 27 mm
Profondeur des rainures du mica 0,7 mm
Relais de démarreur
Modéle (fabricant) MS5F-631 (JIDECO)
Intensité 100A
Résistance de I’ enroulement 4,1824,62 Q
Avertisseur
Type d’ avertisseur Plat
Modéle (fabricant) x quantité YF-12 (NIKKO) x 1
Intensité maximum 3A

Relais des clignotants

Typedereais Complétement transistorise
Modéle (fabricant) FE246BH (DENSO)
Dispositif d’ arrét automatique intégré? | Non
Fréguence de clignotement des cligno- | 60 &120 cycles/min.
tants
Puissance 21 W x 2
Modéle (fabricant) de contacteur de 3GM (DENSO)
niveau d’huile
Sonde de car bur ant
Modéle (fabricant) 3GM (DENSO)
Résistance 899,72900,3kQ a25°C
Relaisde béquille latérale
Modéle 3EN-00
Résistance de I’ enroulement 225Q
Intensité maximum delapompeacar- | 1,2A

burant

Modéle (fabricant) derelais de pompe a
carburant

3EN-00 (OMRON)

Modéle de ventilateur (fabricant)

4XV (TOYO RADIATOR)

M odéle (fabricant) de thermocontact

3LN (NIPPON THERMOSTAT)
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Article Standard Limite
Sonde detempérature
Modele (fabricant) 2YK (NIPPON SEIKI)
Résistance 475a56,8Qa80°C
16,5a205Qa11,5°C
Fusibles (intensité x quantité)
Fusible principal 30Ax1
Fusible de phare 20Ax1
Fusible du systéme de signalisation 20A x1
Fusible d’ allumage 15Ax1
Fusible de ventilateur 75Ax1
Fusible auxiliaire (compteur kilométri- | 75A x 1

que)
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TABLEAU DE CONVERSION

Toutes les spécifications sont données en unités Sl
et métriques (ingénieur).

L e tableau suivant permet la conversion du systéme
métrique au systéme impérial.

COUPLESDE SERRAGE

COUPLESDE SERRAGE GENERAUX

Ce tableau spécifie les couples de serrage des atta-
ches standard avec filet a pas SO standard. Les
spécifications de couple de serrage des composants
ou ensembles spéciaux sont fournies pour chaque

Exerpple . chapitre de ce manuel. Pour éviter toute déforma-
METRI- FACTEUR IMPERIAL tion, serrer les ensembles ayant de nombreuses
QUE _ attaches en suivant un ordre entrecroisé et par éta-
**mm  x 003937 = **in pes, jusqu’a ce que le couple de serrage spécifié
2mm X 0,03937 = 0,08in soit atteint. A moins que ce ne soit spécifié autre-
TABLEAU DE CONVERSON r?ent, les speuﬂca‘upns de couple de serr(t;\g,e
_ ‘ _ S entendent pour des filets propres et secs. Les €lé-
DE METRIQUE A IMPERIAL ments doivent étre & température ambiante.
Unités e
. Facteur Unitésimpériales
métriques
m-kg 7,233 ftlb
Couplede |m-kg 86,794 inlb
serrage cm-kg 0,0723 ft-lb Q
cm-kg 0,8679 inlb l @\
. kg 2,205 Ib A
Poids g 003527  |oz | /
Vitesse km/heure 0,6214 mph
km 0,6214 mi
m 3,281 ft
Distance | m 1,094 yd A: Largeur entre les faces
cm 0,3937 in B: Diamétre de filet
mm 003937 |in - plametre deti
om3 0,03527 oz (IMPliqg.) Couples de serrage
Volume/ | cm? 0,06102 cuin A B généraux
Capacité It (litre) 0,8799 qt (IMPliq.) (écrou) (boulon)
It (litre) 0,2199 ga (IMPliq.) Nm mekg | ftelb
ig//?n:; 55,097 Iblin 10mm | 6mm 6 06 | 43
Divers - 14,2234 psi (Ib/in?)
ggtlgrade 9/5+32 Fahrenheit (°F) 12 mm 8 mm 15 15 11
14 mm 10 mm 30 3,0 22
17 mm 12 mm 55 55 40
19 mm 14 mm 85 8,5 61
22 mm 16 mm 130 13,0 94




COUPLESDE SERRAGE [SPEC| U™*
COUPLESDE SERRAGE DU MOTEUR
Couple de ser-
Article Attache |Tailledefilet| Qté rage Remarques
Nm | m-kgf
Bougies - M10 4 13 1,3
Culasse Ecrou M10 8 | 50 | 50 —iQ)
Culasse bl IR VET 2 | 50 | 50| —i@
Culasse Boulon M6 2 12 1,2
Chapeaux d arbre & cames Boulon M6 28 | 10 | 10 —iQ)
Couvercle de culasse Boulon M6 6 12 1,2
Boulon d’ arrét de passage d' huile Boulon M8 1 20 2,0
Culasse (tuyau d’ échappement) Goujon M8 8 15 15 ——ue
Chapeaux de bielle Ecrou M8 8 | 36 | 36 | =avE
Rotor de générateur Boulon M10 1 | 95 | 95 —iE
Pignon de vilebrequin Boulon M10 1 60 6,0 —-«G
B_oul_on (_:apuchon (tendeur de chaine de Boulon M6 1 10 10
distribution)
Pignon d'arbre a cames Boulon M7 4 24 2,4
Tuyau d' arrivée de pompe a eau Boulon M6 1 10 1,0 -Q
Tuyau de sortie de pompe a eau Boulon M6 1 10 1,0 -
:lagdnon mené d’ ensemble pompe a huile/a Boulon M6 1 15 15 . G
Pompe a huile Boulon M6 1 10 1,0
Refroidisseur d’ huile Boulon M20 1 | 35 | 35 —iE)
Boulon de vidange d’ huile de moteur - M14 1 43 4.3
Logement de crépine d’ huile Boulon M6 2 10 1,0 -Q
?ache d\e pignon mené d’ ensembl e pompe Boulon M6 1 10 10 . a
ahuile/aeau
Tuyau d huile Boulon M6 1 ] 10 | 10 -Q
Boulon de filtre a huile Boulon M20 1 70 7,0
Cartouche de filtre a huile -~ M20 1 | 17 | 17 —iE)
Tuyaux d’ échappement Ecrou M8 8 20 | 20
Bride de pot d’ échappement Boulon M8 3 20 2,0
(?’(()élél r(])arlz)sp(:;1 c;(r)]?trol e d émission du tuyau Boulon M6 4 10 10
Couvercle de poulie de clapet EXUP Boulon M6 3 10 1,0
Support de cable EXUP Boulon M8 2 10 1,0
Support de tuyau d’ échappement Boulon M8 1 20 2,0
Carter (culasse) Goujon M10 10 10 1,0 —ifE]
Carter Boulon M9 10 32 3,2 —iffE]
Carter Boulon M6 2 | 14 | 14 —iQ)
Carter Boulon M6 18 | 12 | 1,2 e 9|




COUPLESDE SERRAGE |SPEC| U=
Couple de ser-
Article Attache |Tailledefilet| Qté rage Remarques
Nm | m-kgf

Carter Boulon M8 4 | 24 | 24 —iQ
Couvercle de rotor de générateur Boulon M6 9 12 1,2

Cache de pignon menant Boulon M6 5 10 10

Couvercle d’embrayage Boulon M6 8 12 1,2

Couvercle du rotor de bobine d' excitation| Boulon M6 8 12 12

Couvercle d' arbre de sélecteur Boulon M6 5 12 1,2

Déflecteur d huile Boulon M6 5 10 1,0 -Q
Visd' accés du repére de distribution - M8 1 15 15

g\grt])qr:r fleel:J rplgnon libre d’ embrayage de Boulon M6 1 10 10

Embrayage de démarreur Boulon M6 3 12 1,2 -Q

) Employer une
Noix d’embrayage Ecrou M20 1 70 7,0 |rondelle
d arrét.
Ressorts d’ embrayage Boulon M6 6 8 0,8
) Employer une
Pignon menant Ecrou M22 1 85 8,5 |[rondelle
d arrét.

Logement de roulement d’ arbre primaire Vis M6 3 12 1,2 -
Retenue de tambour de sélecteur Boulon M6 2 10 1,0 —lg
Butée de ressort d’ arbre de sélecteur Boulon M8 1 22 2,2 —lﬁ
Contre-écrou de tige de sélecteur Ecrou M6 2 7 0,7

Bras de sélecteur Boulon M6 1 10 1,0

Bobine de stator Boulon M6 3 10 1,0 -Q
Bloc allumeur Boulon M6 1 10 1,0

Contacteur de point mort - M10 1 20 2,0

Bobine d' excitation Boulon M6 2 10 1,0 -Qq
Sonde de température - - 1 15 15

Thermocontact - M16 1 23 2,3
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COUPLESDE SERRAGE DE LA PARTIE CYCLE

Couple de serrage
Article Taille defilet Remarques
Nm m-kgf

Boulons de pincement du support supérieur M8 23 2,3
Ecrou de colonne de direction M28 115 11,5
Boulons de pincement du guidon M8 17 17
Ecrou annulaire inférieur M30 9 0,9 |Voir N.B.
Boulons de pincement du support inférieur M8 23 2,3
Retenue de couvercle du réservoir de liquide de frein M4 12 1,2
Boulons de raccord de flexible de frein avant M10 30 3,0
Maitre cylindre de frein avant M6 13 1,3
Ancrage du moteur

Boulons de montage avant gauche M10 40 4,0

Boulon de montage avant droit M12 55 55

Boulons de montage arriére M10 55 55

Boulons de pincement M8 24 2,4

Support de tuyau d’ échappement M8 24 24
Ecrou d’ arbre de pivot M18 125 12,5
Bras de raccordement M10 40 40
Brasrelais et bras de raccordement M10 40 40
Brasrelais M10 40 40
Amortisseur arriére et brasrelais M10 40 40
Ensemble amortisseur arriére M10 40 4,0
Robinet de carburant M6 7 0,7
Sonde a carburant et réservoir de carburant M6 7 0,7
Vase d’ expansion et radiateur M6 5 0,5
Support de repose-pied du conducteur M8 28 2,8
Support de repose-pied du passager M8 28 2,8
Maitre cylindre arriere M8 23 2,3
Boulons de raccord de flexible de frein arriére M10 30 3,0
Béquille latérale M10 63 6,3
AXxe de roue avant M18 72 7,2
Ecrou d’ axe de roue arriére M24 150 15,0
Etrier de frein avant et fourche avant M10 40 40
Etrier de frein arriére et support M10 40 4,0
Disque de frein et roue M6 18 1,8
Pignon de roue arriére et moyeu de roue arriere M10 69 6,9
Etrier de frein et vis de purge M8 6 0,6
Boulon de pincement (axe de roue avant) M8 23 2,3
N.B.:

1.Serrer d’abord I' écrou annulaire au couple approximatif de 28 Nm (2,8 m ¢ kg) al’aide d’ une clé dynamo-
meétrique, puis desserrer complétement |’ écrou annulaire.
2.Resserrer | écrou annulaire au coupl e spécifié.




POINTSA LUBRIFIER ET TYPESDE LUBRIFIANTS |SPEC| U'*

POINTSA LUBRIFIER ET TYPESDE LUBRIFIANTS
POINTSA LUBRIFIER DUMOTEUR ET TYPESDE LUBRIFIANT

Endroit alubrifier Lubrifiant
L évres de bague d étanchéité . ©
Joints toriques i ©
Roulements . ©|
Manetons de vilebrequin . © |
Surface des pistons . © |
Axes de piston —ig
Boulons et écrous de bielle —i)
Tourillons de vilebrequin «l@
Lobes de came —i)
Tourillons d' arbre & cames —i)
Queues de soupape (admission et échappement) —«l@
Embouts de queue de soupape (admission et échappement) «l@
Arbre de rotor de pompe a eau —«l@
Rotors de pompe a huile (intérieur et extérieur) «l@
Logement de la pompe & huile —ig
Crépine d huile . O
Surface intérieure du pignon libre d’ embrayage de démarreur —«l@
Ensemble embrayage de démarreur «l@
Pignon mené primaire . ©|
Pignons de |a boite de vitesses —«@
Arbre primaire et arbre secondaire —«l@
Tambour de sélecteur —ig
Fourchettes de sélection et barres de guidage de fourchette de sélection —«l@
Arbre de sélecteur —ig
Bossage d’ arbre de sélecteur =gl
Boulons de montage du moteur (arriére) = s
Plan de joint du couvercle de culasse Y amahabond n” 1215
Plan dejoint du carter Y amahabond n° 1215
Couvercle d’ embrayage (plan de joint du carter) Y amahabond n° 1215
Couvercle de rotor de générateur (plan dejoint du carter) Yamahabond n” 1215
Couvercle de culasse Yamahabond n° 1215




POINTSA LUBRIFIER ET TYPESDE LUBRIFIANTS |SPEC| U'*

POINTSA LUBRIFIER DE LA PARTIE CYCLE ET TYPESDE LUBRIFIANT

Endroit alubrifier Lubrifiant

Roulements de direction et cages de roulement (inférieurs et supérieurs)

Bagues d’ étanchéité de roue avant (droite et gauche)

Bague d’ étanchéité de roue arriére

Bague d’ étanchéité de moyeu de roue arriere

Plan de joint du moyeu de roue arriere

Pédale de frein arriere

Articulation et piéces métalliques mobiles de labéquille latérale

Surface intérieure de la poignée des gaz

Articulation et piéces métalliques mobiles du levier de frein

Articulation et pieces métalliques mobiles du levier d’ embrayage

Bague d’ étanchéité d’ ensemble amortisseur arriére

Roulement d’ ensemble amortisseur arriére

Entretoise d’ ensemble amortisseur arriére

Arbre de pivot

Roulement de bras de raccordement (gavuche et droit)

Entretoise (bras relais et bras de raccordement)

3333333333555553

Bague d' étanchéité (bras relais et bras de raccordement)




SCHEMASDU CIRCUIT D'HUILE

SPEC

SCHEMASDU CIRCUIT D'HUILE

@ Arbre acames d admission
@ Arbre a cames d’ échappement
® Vilebrequin

® Refroidisseur d’ huile

® Tuyau d huile

® Crépined huile

@ Pompe ahuile
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SCHEMASDU CIRCUIT D’HUILE
@ Arbre a cames d’ échappement
@ Arbre acames d admission
® Filtreahuile
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SCHEMASDU CIRCUIT D'HUILE

SPEC

@ Culasse
® Vilebrequin
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SCHEMASDU CIRCUIT D'HUILE |SPEC

@ Arbre primaire
@ Tuyau d arrivée d huile
® Arbre secondaire




SCHEMASDU CIRCUIT DE LIQUIDE DE

REFROIDISSEMENT |SPEC| U=

SCHEMASDU CIRCUIT DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

@ Thermostat

(@ Bouchon de radiateur

® Vase d expansion

® Radiateur

® Refroidisseur d' huile

® Raccord de chemise d’ eau




SCHEMASDU CIRCUIT DE LIQUIDE DE

REFROIDISSEMENT |SPEC| U=

@ Logement de thermostat
@ Pompe aeau

® Radiateur

® Ventilateur




SCHEMASDU CIRCUIT DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT |SPEC

@ Bouchon de radiateur
® Thermostat

(® Logement de thermostat
® Pompe aeau
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SCHEMASDU CIRCUIT DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT |SPEC

@ Radiateur
(@ Thermocontact
(® Sonde de température

]
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CHEMINEMENT DESCABLES |SPEC| U=

CHEMINEMENT DESCABLES

@) Cables d' accélération

® Flexible de frein avant

@ Cable d’embrayage

@ Cable de starter

® Fil du contacteur sur la gauche du guidon
® Fil de contacteur aclé

@ Fil du contacteur sur ladroite du guidon

Insérer correctement le coupleur d ensemble des
compteurs et le manchon en caoutchouc dans
I” ensemble des compteurs.

Faire passer le fil de I'’ensemble des compteurs le
long du cété gauche du logement de phare.

Installer les relais de phare sur le pontet du logement
de phare.

[D] Raccorder aux connecteurs du clignotant avant droit.

Faire passer lesfils de clignotant entre le logement de
phare et le support de vis du logement de phare.
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CHEMINEMENT DESCABLES |SPEC| U=

Attacher les fils de feu de stationnement &1’aide d’'un lien Faire passer lefil du contacteur sur la droite du gui-

en plastique. don devant les cébles d’ accélération.

Attacher le faisceau de fils au support de vis du logement S'assurer que les fils de I’ avertisseur sont orientés
dephare al’aide d'un lien en plastique. vers|’ extérieur.

Faire pasr lefil de phare atraversle guide en plastique. Faire passer |les cébles d’ accélération et le fil du con-

[1] Faire passer lefil du contacteur sur la droite du guidon derriére tacteur sur ladroite du guidon entre le cadre et le pan-
les cébles d’ accdération. Veiller ane pas entrecroiser les cébles neal en plastique du cadre, puis entre le support

d accdération et lefil du contacteur sur ladroite du guidon. inférieur et le panneau de support inférieur. S assurer

Faire passer le faisceau de fils auxiliaire de thermocon- que le fil du contacteur sur la droite du guidon est
tact/sonde de température du c6té extérieur du bouchon de acheminé vers|’ extérieur et que les cébles d’ accéléra-
radiateur. tion sont acheminés vers|’intérieur.
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CHEMINEMENT DESCABLES

SPEC

F

@ Fil de contacteur de frein arriere

( Boitier de catalyseur a charbon de bois
(pour la Californie uniquement)

(® Soupape de sécurité de chute (pour la
Californie uniquement)

® Reniflard de I’ ensembl e thermostat

(® Flexible d’ entrée du radiateur

® Reniflard du vase d’ expansion

@ Cable d'embrayage

Fil de bobine d' excitation

Faire passer |e flexible de soupape de sécurité de chute - réservoir de car-
burant derriére le flexible de carburant (pour la Californie uniquement).
Faire passer le reniflard du vase d’' expansion au-dessus du tendeur de

chaine de distribution.

Insérer | agrafe en plagtique atravers |’ orifice dans e panneau en plastique
du cadre, puisattacher lefaisceau defilset lereniflard du vase d’ expansion

al’adedel’ agrefe.

[D] Faire passer le céble d’ embrayage entre le support de radiateur et le

cadre et en face du reniflard de I’ ensembl e thermostat.
Faire passer le céble d embrayage derriére le flexible d’ entrée du radiateur.
Insérer labride en plastique dans |’ arifice de |’ onglet du vase d’ expansion.




CHEMINEMENT DESCABLES |SPEC| U=

@ Reniflard du boitier defiltre aair Faire passer le reniflard du boitier de filtre a air derriére le faisceau de
@ Reniflard de pompe aeau fils.

®) Fil de contacteur de béquille latérale Faire passer le fil de bobine de stator au-dessus de tous les flexibles et
@ Fil de contacteur de niveau d huile fils, puisles attacher 41’ aide d' une agrafe en plastique.

® Fil du contacteur sur ladroite du guidon Aligner le faisceau de fils et le renfoncement dans la partie supérieure
(® Cablesd accélération du garde-boue arriére.

@ Reniflard du vase d’ expansion [D] Faire passer le cable de verrouillage de 1a salle au-dessus du faisceau defils.

Flexible de trop-plein du réservoir de Attacher e faisceau defilsal’aide d' une bride en plastique.
carburant et reniflard de réservoir de car- Faire passer lefil de clignotant arriére gauche atraverslabride en platique.
burant Faire passer lefil de clignotant arriére gauche atravers|’ orifice dansla
partie supérieure du garde-boue arriere.
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CHEMINEMENT DESCABLES |SPEC| U=

50 mm

(1] Attacher lefil de contacteur de béquille latérale, lefil de contacteur de niveau d’ huile de moteur, ainsi que le reniflard
de pompe aeau al’aide d' une agrafe en plastique.

Veiller & ne pas écraser le reniflard de pompe & eau ni I’ agrafe en plastique.

Faire passer les deux fils ((® et @) derriere le flexible de sortie du radiateur.

Faire passer |e flexible de trop-plein du réservoir de carburant et le reniflard de réservoir de carburant au-dessus du
flexible de sortie du radiateur. Faire passer le flexible de vidange de boitier de filtre a air et le reniflard du vase
d’ expansion derriére le flexible de sortie du radiateur. S assurer que les extrémités de tous les flexibles sont situées
en-dessous du flexible de sortie du radiateur et qu’ elles ne touchent pas e carénage inférieur.

Faire passer lefil de contacteur de béquille latérale et le fil de contacteur de niveau d' huile derriere le cache de pignon
menant.
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CHEMINEMENT DESCABLES

SPEC

@ Fil de capteur de vitesse

(@ Boitier de catalyseur a charbon de bois (pour la Californie uniquement)
® Fil du contacteur de point mort

@ Cables EXUP

Faire passer les cables EXUP du cbté extérieur de I’ ancrage du moteur.
Attacher les cables EXUP al’aide d’ un lien en plastique.




CHEMINEMENT DESCABLES |SPEC| U=

(D Faisceau defils auxiliaire de phare @ Flexible de trop-plein du réservoir de carburant
@ Fil du contacteur sur la gauche du guidon Reniflard de réservair de carburant (sauf pour la Cdifornie)
® Fil de contacteur aclé @ Fil du démarreur

® Cable de starter Fil positif de batterie

® Coupleur du contacteur sur la droite du guidon @ Fil négatif de batterie

® Cables d' accélération Reniflard de carter

@ Coupleur de bobine d’ allumage Coupleur de sonde a carburant

Coupleur de bobine d’ excitation @) Coupleur de contacteur de béquille latérale

(® Coupleur de contacteur de frein arriére @) Fil de contacteur de niveau d’ huile de moteur
Coupleur de pompe a carburant © Coupleur de générateur

@ Coupleur de capteur de vitesse @) Coupleur de servomoteur EXUP

@ Connecteur du contacteur de point mort @) Bobines d' allumage
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CHEMINEMENT DESCABLES |SPEC| U=

Faire passer le fil de I'avertisseur au-dessus du Attacher le faisceau de fils et le faisceau de fils auxiliaire de

support d' avertisseur et veiller ace que lefil n'ait bobine d’allumage al’aide d’ une bride en plastique.

pas de moul. Attacher le fil de servomoteur EXUP, le fil de pompe a carbu-
Ne pas croiser les cébles d' accélération et lefil rant, le fil de capteur de vitesse, le fil de contacteur de point

du contacteur sur la droite du guidon. mort, les cables EXUP ainsi que le faisceau defilsal’aide d’ un
Attacher le faisceau de fils al’aide d’ une bride lien en plastique.

en plastique. Attacher lefil de pompe acarburant, lefil de capteur de vitesse,
[D] Faire passer le faisceau de fils auxiliaire de bobine lefil de contacteur de point mort, le fil négatif de batterie, lefil

d dlumage sous e capteur du papillon d acod ération. de démarreur, les cébles EXUP et le faisceau de fils a I'aide
Faire passer le reniflard du vase d'expansion d'un lien en plastique.

au-dessus du fil négatif de batterie et du fil de [1] Attacher le fil positif de batterie et le fil de démarreur al’aide

démarreur. d'un lien en plastique.
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CHEMINEMENT DESCABLES

SPEC| U=

Faire passer |e faisceau defils et lesfils de clignotant
sous le support de fixation du carénage arriere situé
sur le support de feu arriére/stop.

Insérer le coupleur de feu arriére/feu stop et lesfilsde
clignotant entre le feu arriére/feu stop et le support de
feu arriére/feu stop.

Placer le coupleur de masse au-dessus du fil derelais
de niveau d huile.

Attacher le fil de relais de démarreur, le fil de masse
et lefaisceau defilsal’aide d’ un lien en plastique.

Attacher lefil négatif de batterie et |e faisceau de fils
al’aide d'un lien en plastique.

[O] Faire passer le flexible de trop-plein du réservoir de
carburant et le reniflard de réservoir de carburant
devant le reniflard de carter et en-dessous du flexible
de carburant et du servomoteur EXUP.

[P] Attacher lefil de contacteur de béquille latérale, lefil
de contacteur de niveau d huile de moteur, le fil de
générateur et le faisceau de filsal’aide d'un lien en
plastique.
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CHEMINEMENT DESCABLES

SPEC| U=

[Q] Attacher le faisceau de fils a I'aide d'une bride en
plastique, puisinsérer labride dans le cadre.

[R] Faire passer leflexible de baitier de catalyseur a char-
bon de bois sous le fil de servomoteur EXUP, le fil
négatif de batterie, le fil de démarreur et les cébles
EXUP (pour la Californie uniquement).

Insérer la bride en plastique dans I’ orifice du cadre.

Faire passer lefil de ventilateur au-dessus du faisceau
defils.

Attacher lefaisceau defils et lefil de ventilateur au pan-
neau en plagtique du cadre &1’ aide d' un lien en plastique.

Veiller ace que I’ extrémité du lien en plastique soit diri-

géeversl’intérieur.

Faire passer les flexibles de ventilation de cloche a

dépression a travers I'orifice et la fente de I'écran en
caoutchouc.

Faire passer le faisceau de fils auxiliaire de bobine d'alu-

mage devant le mousse d’' amortissement de la plaque de
bobine d'alumage, raccorder les connecteurs aux bornes
de bobine d'alumage, puis s assurer que le coté des con-
necteurs portant les fils est orienté versle haut.
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Installer I’ écran en caoutchouc au-dessus des canauix d' air de carburateur.
Veiller ace que I’ extrémité du lien en plastique soit orientée vers|’intérieur et versle bas.
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INTRODUCTION

CONTROLESET REGLAGESPERIODIQUES

Ce chapitre contient toutes les informations nécessaires a la réalisation des contréles et réglages préconisés.
Respecter scrupuleusement ces travaux d entretien préventif permet d accroitre la sécurité de conduite,
d’améliorer |a durahilité du véhicule, et de réduire les risgues de factures d entretien élevées. Ces informa-
tions sont valables pour les véhicules déja en service et aussi les véhicules neufs en instance de vente. Tout
préposé al’ entretien doit se familiariser avec les instructions de ce chapitre.

ENTRETIENS PERIODIQUES ET FREQUENCES DE GRAISSAGE

DESCRIPTION

TRAVAUX DE CONTROLE ET D’ENTRETIEN

ENTRE-
TIENINI-
TIAL
(1.000 km)

TOUSLES

6.000 km ou
6 mais (le
pluscourt de
cesinterval-
les)

12.000 km ou
12 mois(le
pluscourt de
cesinterval-
les)

Canalisation de carburant

« Contréler s lesflexibles de carburant ne sont ni craquelés ni
endommagés.
« Remplacer si nécessaire.

v

v

Filtre a carburant

« Controler |’ état.
« Remplacer si nécessaire.

Bougies

« Controler |’ état.
« Nettoyer, régler I’ écartement des électrodes ou remplacer si
nécessaire.

Soupapes

« Controler le jeu des soupapes.
* Régler si nécessaire.

Tousles42.000 km ou tous|
plus court de cesintervalles)

es42 mais (le

Elément defiltre aair

 Nettoyer ou remplacer si nécessaire.

v

Embrayage

« Controler e fonctionnement.
« Régler ou remplacer le céble.

v

Frein avant

 Controler le fonctionnement, le niveau du liquide et I’ étan-
chéité. (Voir N.B. alapage 3-2.)

« Corriger s nécessaire.

* Remplacer les plaquettes de frein si nécessaire.

Frein arriére

« Controler le fonctionnement, le niveau du liquide et I’ étan-
chéité. (Voir N.B. alapage 3-2))

« Corriger si nécessaire.

« Remplacer les plaquettes de frein si nécessaire.

Roues

« Controler I’ équilibre des roues et s assurer qu’ elles ne sont ni
déformées ni autrement endommageées.
« Rééquilibrer ou remplacer si nécessaire.

Pneus

« Controler la profondeur de sculpture et I’ état des pneus.
* Remplacer si nécessaire.

« Controler la pression de gonflage.

« Corriger si nécessaire.

Roulements de roue

« Sassurer que les roulements n’ ont pas de jeu et ne sont pas
endommagés.
* Remplacer si nécessaire.

Bras oscillant

« S'assurer que le pivot de bras oscillant n’apas de jeu.

 Corriger i nécessaire.

« Lubrifier al’ aide de graisse a base de savon au lithium tous les
24.000 km ou 24 mois (le plus court de ces deux intervalles).

13

Chaine de transmission

« Controler lafleche de lachaine.

* Régler si nécessaire. S assurer que laroue arriere est parfaite-
ment alignée.

« Nettoyer et lubrifier.

Tousles1.000 km et aprésun lavage ou une
randonnée sousla pluie

14| *

Roulements de direction

« S'assurer quelesroulementsn’ont pasdejeu et que ladirection
tourne en douceur.

« Corriger s nécessaire.

» Appliquer delagraisse a base de savon au lithium tous les
24.000 km ou tous les 24 moais (le plus court de ces deux inter-
valles).

3-1




TOUSLES
ENTRE- | 6.000 km ou |12.000 km ou
N° DESCRIPTION TRAVAUX DE CONTROLE ET D'ENTRETIEN TIENINI-|  6mois(ie | 12mois(le
TIAL pluscourt de | pluscourt de
(1.000km) | cesinterval- | cesinterval-
les) les)
« S assurer que tous les écrous, boulons et vis sont correctement
15| * | Attaches du cadre serrés. Vv v
* Resserrer si nécessaire.
16| |Beguillelatérale + Contrdler le fonctionnement. | v v
« Lubrifier et réparer S nécessaire.
% | Contacteur de béquillelaté- |« Contrdler le fonctionnement.
17 S ; v v v
rae * Remplacer si nécessaire.
18| * | Fourche avant . Cont_roler _Ie f’OI’lC'[I qnnernent et I étanchéité. v N
» Corriger sl neécessaire.
19| * Ensemble amortisseur « Controler le fonctionnements et I’ étanchéité. v N
arriére « Remplacer I'ensemble amortisseur si nécessaire.
Pivots du bras relais de sus- |« Contrdler e fonctionnement.
20| * |pension arriéreet dubras |+ Lubrifier &I’ aide de graisse & base de savon au lithium tous les v v
de raccordement 24.000 km ou 24 mais (le plus court de ces deux intervalles).
« Controler le régime de ralenti du moteur, la synchronisation
21| * |Carburateurs des carburateurs et le fonctionnement du starter. v v v
* Régler si nécessaire.
« Controler le niveau d huile et I étanchéité.
22 Huile de moteur « Corriger si nécessaire. v v v
« Changer. (Faire chauffer le moteur avant la vidange.)
3 Cartouche defiltre ahuile |, Remplacer. v N
de moteur
« Controler le niveau du liquide de refroidissement et |’ étan-
chéité.
24| * | Systéme de refroidissement |« Corriger Si nécessaire. v v
g
« Changer le liquide de refroidissement tous les 24.000 km ou
tous les 24 mois (le plus court de ces deux intervalles).

*  |’entretien de ces éléments ne pouvant étre mené a bien sans les données techniques, les connaissances et | outillage
adéquats, il convient donc de le confier a un concessionnaire Y amaha.

N.B.:

» Augmenter la fréguence des nettoyages de I’ éément de filtre aair si la motocyclette est conduite dans des
zones particuliérement humides ou poussiéreuses.
» Systéme de freinage hydraulique
— Changer le liquide de frein aprés chaque démontage du maitre cylindre ou du cylindre d' étrier.
— Contréler le niveau du liquide de frein et gjouter du liquide si nécessaire.
— Remplacer les bagues d’ é&anchéité du maitre cylindre et du cylindre d’ étrier tous les deux ans.
— Remplacer les flexibles de frein tous les quatre ans, ou lorsqu’ils sont craquel és ou endommageés.
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SELLES "ADJ

SELLES

[¥%[7Nm (0.7 m -kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose des selles Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
1 Selle du passager 1
2 Selledu pilote 1

Pour effectuer le remontage, suivre les étapes
deladépose dans |’ ordre inverse.




RESERVOIR DE CARBURANT gl[-;lj q

RESERVOIR DE CARBURANT

=
@{ NN
[%,]4 Nm (0.4 m - kg) | 8§ \&\

[%,]7 Nm (0.7 m - kg) I4§/ ¢

L
&

(% (7 Nm (0.7 m - kg) |

[%,/10 Nm (1.0 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose du réservoir de carburant Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Selle du pilote Sereporter a“SELLES’.
1 Boulon
2 Boulon
3 Coupleur de sonde a carburant Déconnecter.
4 Flexible de carburant N.B.:

Avant de déconnecter le flexible de carbu-
rant, placer le robinet de carburant sur

“OFF".
5 Flexible de trop-plein du réservoir de car- 1
burant
6 Reniflard de réservoir de carburant 1
7 Réservoir de carburant 1
8 Cache latéral du réservoir de carburant 2

ladépose dans|’ ordreinverse.

Pour effectuer le remontage, suivre les éapesde
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CARENAGES

[ [5 Nm (0.5 m - kg) |

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

© 0O NO Ok WDN PP

Dépose des car énages

Selles du pilote et du passager
Carénage arriére

Carénage inférieur

Cache intérieur gauche de carénage avant
Cacheintérieur droit de carénage avant
Carénage latéral gauche

Carénage latéral droit

Bulle

Rétroviseur

Carénage avant

P NP RPRRPRRRPRRR

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Sereporter a“SELLES’.

Pour effectuer le remontage, suivre les étapes
deladépose dans |’ ordre inverse.
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DEPOSE

0

‘.’ \
I=—

{

=

ey

B

%

1. Déposer:
* carénage arriére
* carénages |latéraux

N.B.:
Pour démonter la fixation rapide, enfoncer son
centre a I’aide d’'un tournevis, puis retirer la
fixation.

INSTALLATION

1. Installer:
* carénages latéravx
* carénage arriére

N.B.:
Pour installer la fixation rapide, enfoncer sa
goupille de sorte qu’ elle dépasse de la téte de la
fixation, insérer ensuite cette derniére dans le
carénage, puis enfoncer la goupille @ al’aide
d’ un tournevis. S assurer que I’ extrémité de la
goupille est bien au méme niveau que la téte de
lafixation.
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BOITIER DE FILTRE A AIR ET PLAQUE DE BOBINE D’'ALLUMAGE

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

©O© 0N OB WN P

=
o

Dépose du boitier defiltreaair et dela
plaque de bobine d’ allumage

Selle du pilote et réservoir de carburant

Reniflard de carter

Reniflard du boitier defiltre aair
Visdebride

Boulon

Boitier defiltreaair

Fixation rapide

Coupleur de bobine d alumage
Capuchon de bougie

Plague de bobine d' allumage/bobine
d’ allumage

Ecran en caoutchouc

ARP NPFP P ANPEP

=
N

=

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Sereporter a“SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT”.

Desserrer.

Déconnecter.

Pour effectuer le remontage, suivre les éapesde
ladépose dans|’ ordreinverse.
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DEPOSE

1. Déposer:
» écran en caoutchouc

N.B.:

Frd |

15

fixation.

Pour démon_ter la fixation rapide, enfoncer son
centre a I’aide d’'un tournevis, puis retirer la

k*

G2
S9N

INSTALLATION

1. Installer:
 écran en caoutchouc

N.B.:

«@

Pour installer la fixation rapide, enfoncer sa
goupille de sorte qu’ elle dépasse de latéte de la
fixation, insérer ensuite cette derniére dans
— I’ écran en caputchouc, puis enfoncer lagoupille
@ a l'aide d'un tournevis. Sassurer que
I"extrémité de la goupille est bien au méme
niveau que latéte de lafixation.

RS

%
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MOTEUR

REGLAGE DU JEU DE SOUPAPE
Les étapes ci-dessous s appliquent au réglage de
toutes |les soupapes.

N.B.:

» Avant de régler le jeu de soupape, veiller ace

que le moteur soit froid et a la température
ambiante.

* Veliller lors de lamesure ou du réglage du jeu

de soupape a placer le piston au point mort
haut (PMH) sur la course de compression.

1. Déposer:

selle du pilote

réservoir de carburant

Se reporter & “SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT”.

boitier defiltre aair

écran en caoutchouc

Se reporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR
ET PLAQUE DE BOBINE D'ALLU-
MAGE”".

carénage inférieur

carénages latéraux

Sereporter a“CARENAGES'.

ensembl e carburateur

Se reporter a “CARBURATEURS' au
chapitre 6.

ensembl e radiateur

ensembl e thermostat

Se reporter & “RADIATEUR” et “ENSEM-
BLE THERMOSTAT” au chapitre 5.

2. Déposer:
* bougies
» couvercle de culasse 1)
« joint de couvercle de culasse

3. Déposer:
» couvercle du rotor de bobine d’ excitation (1)
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4. Mesurer:

11170401

* jeu de soupape
Hors spécifications — Régler.

Jeu de soupape (a froid)
Soupape d’admission
0,11a0,20 mm
Soupape d’ échappement

0,21 420,30 mm

VYVVYVVVVVVYVVVYVVVVVVVVVVYVYVYYVYYYY

a. Tourner le vilebrequin dans le sens des
aiguilles d'une montre.

b. Aligner le repére de PMH @ du rotor de
bobine d’excitation et le plan de joint du
carter ® lorsque le piston n° 1 est au PMH
sur la course de compression.

N.B.:
Le piston est au PMH sur la course de compres-
sion lorsgue les lobes de came sont détournés
I’'un de |’ autre.

c. Mesurer le jeu de soupape a I'aide d'une
jauge d’ épaisseur ().

N.B.:

* Si le jeu de soupape est incorrect, prendre
note de la valeur mesurée.

» Mesurer le jeu de soupape des autres cylin-
dres dans I’ ordre suivant.

Séquence de mesure du jeu de soupape
Cylindren°1 - n°2-n"4-n"3

Avant

d. Pour déterminer les jeux de soupape des
autres cylindres, tourner le vilebrequin dans
le sens inverse des aiguilles d’ une montre et
selon I'angle spécifié dans le tableau ci-des-
sous, en commencant par le cylindre n° 1
quand il est au PMH.

Angle de rotation du vilebrequin dans le sens
inverse des aiguilles d une montre

Cylindre

[D] Cycle de combustion

Cylindren® 2 180°
Cylindren® 4 360°
Cylindren’ 3 540°

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD
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11171102

’@ P OB BB Y
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11172202

5. Déposer:

* tendeur de chaine de distribution

* guide de chaine de distribution (cbté échap-
pement)

» chapeaux d arbre a cames d’ admission

* chapeaux d’ arbre a cames d’ échappement

* chaine de distribution
(des pignons d’ arbre & cames)

* arbre & cames d’ admission

* arbre & cames d’ échappement

N.B.:

* Sereporter a“ARBRES A CAMES’ au cha
pitre 4.

» Avant de déposer la chaine de distribution et
les arbres & cames, attacher un fil ala chaine
afin de pouvoir la récupérer s elle tombe
dansle carter.

6. Régler:
* jeu de soupape
VYVVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVYVYVYVYYVYVYVYYYY

a. Déposer e poussoir de soupape (D et lacae
de soupape ).

N.B.:

» Couvrir I'ouverture du compartiment de la
chaine de distribution d'un chiffon afin
d’empécher les cales de soupape de tomber
dans e carter.

* Repérer I'emplacement de chaque poussoir
de soupape (D et cale de soupape @ &fin de
pouvoir effectuer un remontage correct.

b. Déterminer la cale de soupape appropriée en
se référant au tableau suivant.

Gammed’ épais-
seurs de cale de sou-
pape

Sélection de calesde
soupape disponibles

25 épaisseurs organi-
sées en incréments
de 0,05 mm

Numéos| 1,20a
1204240 | 2,40 mm

N.B.:

« L’ épaisseur @ de chague cale de soupape est
indiquée en centiemes de millimétre sur le
coté en contact avec e poussoir de soupape.

* Vu que les cales de soupape installées al’ ori-
gine sont de différentes tailles, il convient
d arrondir le numéro de cale de soupape afin
d obtenir une cale de taille la plus proche
possible de celle de lacale originale.
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c. Arrondir le numéro de cale de soupape
d’ origine en se reportant au tableau suivant.

Chiffrefinal Chiffrearrondi
Oou2 0
5 5
8 10
EXEMPLE:

Numeéro de cale de soupape d’ origine = 148 (épais-
seur = 1,48 mm)
Vaeur arrondie = 150

d. Trouver lavaleur arrondie de la cale de sou-
pape d origine et la valeur mesurée du jeu
de soupape dans les tableaux de séection de
cales de soupape. Le numéro de la nouvelle
cale de soupape se trouve al’intersection de
la colonne et du rang.

N.B.:
Ce nouveau numéro de cale de soupape n'est

qu'une premiere approximation de I’ épaisseur
/ de cale nécessaire. Il convient de mesurer a

nouveal le jeu de soupape. Si lejeu est toujours
/ O incorrect, répéter les étapes ci-dessus jusgu’a
obtention du jeu correct.

e. Installer lanouvelle cale de soupape () et le

A 2>—2) / poussoir de soupape @.
) \ > N.B.:
SN\ B

* Lubrifier la cae de soupape a l'aide de

graisse au bisulfure de molybdene.

* Lubrifier le poussoir de soupape a I'aide
d huile au bisulfure de molybdene.

» Sassurer que le poussoir de soupape tourne
en douceur lorsgu’ on le fait tourner du doigt.

* Installer le poussoir de soupape €t la cale de
soupape dans leur position originale.

f. Installer les arbres a cames d' échappement
et d’ admission, la chaine de distribution et
les chapeaux d’ arbre a cames.

cames

XJ Boulon dechapeau d’arbrea
10Nm (1,0 m < kg)

N.B.:

* Sereporter “ARBRES A CAMES’ au cha-
pitre 4.

* Lubrifier les lobes de came et les tourillons
d arbre a cames.

* Installer d'abord I’ arbre a cames d’ échappe-
ment.

 Aligner les repéres d arbre a cames et les
reperes de chapeau d’ arbre a cames.

» Tourner le vilebrequin de plusieurs tours

3.12 complets dans le sens inverse des aiguilles

d’ une montre afin d’ asseoir les piéces.
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TABLEAU DE SELECTION DES CALES DE SOUPAPE

ADMISSION
[B] JEU DE SOU- NUMERO DE CALE DE SOUPAPE D’ ORIGINE
PAPE OBSERVE| 120] 125130 135 [ 140 | 145 [150] 155 160] 165] 170 175|180 185 190 195 | 200 | 205 [ 210 [ 215 [ 220 [ 225 230 | 235 | 240
0,00 20,02 120 125|130 | 135| 140 | 145 | 150 | 155 | 160 | 165 | 170 175 180 | 185 | 190 | 105 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225
0,03 40,07 120125130135 |140| 145 | 150 | 155 | 160|165 | 170 175| 180|185 | 190 | 195 [ 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230
0,08 20,10 120125130135 140|145 150 155 160| 165] 170 | 175|180 | 185|190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 [ 230 | 235
0,11 0,20 JEU STANDARD
0,2130,22 [125]130[135[140]145]150[155] 160165 ]170[175]180]185[190] 195200205 210|215 [ 220 [ 225 [ 230 [ 235 | 240
0,2320,27 |130|135|140[145 150|155 160/ 165|170] 175|180 185|190 | 195|200 | 205 | 210 | 215|220 | 225 | 230 | 235 | 240
0,2840,32 |135]140]145/150|155|160|165|170 175|180 185190195 |200]205 | 210 | 215 [ 220 [ 225 [ 230 [ 235 | 240
0,3320,37 |140]145]150|155|160165|170| 175|180 | 185|190 195|200 [205 | 210|215 | 220 [ 225 [ 230 [ 235 | 240
0,3830,42 [145|150(155|160|165 170|175 180|185 | 190|195 |200 |205 | 210|215 | 220 | 225 | 230 | 235 | 240
0434047 |150|155]160165|170|175|180 185|190 | 195|200 | 205|210 |215]220 | 225 | 230 | 235 | 240
04820552 |155]160]165[170|175]180] 185|190 195|200 205|210 |215 [220 | 225 | 230|235 | 240
0534057 |160]165]170|175|180]185|190] 195|200 205 |210]215]220 [225]230 | 235 | 240
0,5830,62 |165|170]175|180|185 (190|195 200|205 | 210215220 |225 |230 | 235 | 240
0,6320,67 |170]175]180/185|190|195|200|205[210|215 | 220|225 | 230|235 | 240
0,6820,72 |175]180]185/190195 200205210215 | 220225230235 [240
0,7320,77 |180]185]190(195|200205 210|215 [ 220|225 [ 230235 | 240
0,7820,82 |185]190(195|200|205 (210|215 220|225 | 230235 | 240 Exemple:
0,8340,87 |190|195]200|205 210215220225 | 230|235 | 240 e
0882092 | 195|200 205|210 215|220 225|230 | 235 | 240 Jeu de soupape (afroid)
0032007 | 200 205|210 215|220 | 225|230 235 | 240 0,11a0,20 mm
0,9841,02 |205|210|215|220 225|230 235|240 Valeur arrondie 150
1,0341,07 |210|215|220|225(230 | 235 | 240 Lejeu de soupape observé correspond 20,24 mm.
1,08al1,12 |215|220|225|230|235|240 Remplacer lacale 150 par lacale 160.
1,13a1,17 |220]225[230]235]240 Calen’ 150 = 1,50 mm
1,18?1,22 225|230|235|240 Cale n° 160 — 1,60 mm
1‘22?127 230235] 240 Veiller toujours ainstaller la cale de soupape
2823132 235|240 ; p
1332137 | 240 en orientant le numéro vers le bas.
ECHAPPEMENT
[B] JEU DE SOU- NUMERO DE CALE DE SOUPAPE D’ ORIGINE
PAPE OBSERVE| 120] 125130 135140 [ 145 [ 150 | 155 160] 165 170 [175] 180 185 190] 195 | 200 | 205 [ 210[ 215 220] 225] 230 | 235 | 240
0,00 20,02 120| 125|130 | 135 | 140 | 145 [ 150 155 | 160 | 165 | 170 175 180 | 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215
0,03 20,07 120(125]130] 135|140 145|150 [ 155 160|165 | 170| 175] 180] 185|190 | 195 [ 200|205 | 210 | 215 | 220
0,080,12 120(125|130( 135|140 145|150 | 155 | 160| 165| 170| 175] 180 | 185|190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225
0,1340,17 120125130135/ 140 145|150 | 155 | 160 | 165| 170 | 175| 180| 185 | 190 | 195 | 200 | 205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230
0,18 20,20 120(125[130 135140 145 | 150 | 155 | 160 | 165 | 170 175 | 180 | 185|190 | 195 | 200 | 205 | 210|215 220|225 | 230 [ 235
0,2120,30 JEU STANDARD
0,3140,32 [125[130]135]140]145]150]155]160]165]170]175[180] 185]190]195]200]205]210]215]220[225]230]235] 240
0,3320,37 |130|135|140|145 150 155|160 165|170| 175/ 180|185 190|195 | 200|205 | 210 | 215 | 220 | 225 | 230{ 235 | 240
0,3820,42 |135]140]145/150|155|160|165|170|175|180| 185|190 195 |200]205 | 210|215 [ 220 [ 225 [ 230 [235 [ 240
0,4330,47 [140]145]/150[155|160165|170| 175|180 185|190 195|200 [205 210|215 220|225 [ 230|235 | 240
0482052 |145|150]155|160|165|170|175|180| 185|190 195|200 |205 |210 | 215|220 225 | 230 [ 235 | 240
0534057 |150|155]160165|170|175|180 (185|190 | 195|200 | 205|210 |215]220 | 225 | 230 [ 235 | 240
0,5830,62 |155]160]165|170|175]180]185 190195 |200] 205|210 |215 [220|225 | 230235 [ 240
0,6320,67 |160]165]170[175]180|185|190195 200205 [210]215]220 [225]230]235 240
0,6840,72 |165|170]175|180|185 (190|195 200|205 | 210215220 |225 | 230|235 | 240
0,7340,77 |170]175]180/185|190|195|200|205 | 210|215 | 220|225 | 230 [235 | 240
0,7820,82 |175]180]185[190195 200205210215 | 220225230235 |240
0,8320,87 |180]185]190(195[200(205|210]215 [ 220|225 [ 230235 | 240
0,8820,92 [185]190]195|200|205 (210|215 220|225 | 230|235 | 240 Exemple:
0,9340,97 [190]195(200|205 210215220 225|230 235|240 Jeu de soupape (afroid)
0,98a1,02 |195]200]205/210(215[220|225|230 235240 021 20,30 mm
1,03a1,07 |200|205]210]215]220[225]230( 235240 Valeur arrondie 175
1,08a1,12 |205|210|215]220|225|230( 235|240 . , \
1,13a1,17 |210| 215|220 225| 230|235 | 240 Lejeu de soupape observe correspond 0,35
1,18a1,22 |215/220|225|230[235(240 mm.
1232127 |220|225|230(235 (240 Remplacer lacale 150 par lacale 185.
1,28a1,32 |225|230(235(240 Calen’ 175=1,75mm
1,3341,37 |230[235[240 Caen’ 185=1,85mm
138a142 |235240 Veiller toujours aingtaller 1a cale de soupape
143a1,47 | 240 en orientant le numéro vers le bas.




REGLAGE DU JEU DE SOUPAPE/ [ CHK 0
SYNCHRONISATION DES CARBURATEURS ADJ Q

0. Mesurer anouveau le jeu de soupape.

h. Si le jeu de soupape est toujours différent du
jeu spécifie, répéter toutes les opérations de
réglage du jeu de soupape jusgu’ a obtention
du jeu correct.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAAALAALAALAAAAAAALAD

. Installer:

* toutes | es piéces déposées

N.B.:
Pour effectuer le remontage, suivre les éapes
de la dépose dans I'ordre inverse. Noter les
points suivants:

. Instaler:

* guide de chaine de distribution (ctté échap-
pement)

« tendeur de chaine de distribution

 couvercle du rotor de bobine d' excitation

» couvercle de culasse

* bougies
Se reporter a“ARBRES A CAMES’ au cha-
pitre 4.

SYNCHRONISATION DES
CARBURATEURS

N.B.:
Avant de procéder ala synchronisation des car-
burateurs, il convient de régler correctement le
jeu de soupape et le régime de ralenti du
moteur, et de contrdler I'avance al’allumage.

. Placer la motocyclette sur une surface de

niveau.

N.B.:
Placer lamotocyclette sur un support adéquat.

. Déposer:

* sdledu pilote

* réservoir de carburant

* Se reporter & “SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT".
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3. Déposer:
* boulons @
 rondelles en cuivre

4. Installer:
* accessoires de dépressiomeétre
(dans les orifices de boulon)
* dépressiomeétre 1
(sur les accessoires de dépressiometre)
 compte-tours du moteur (2)
(sur lefil de bougie du cylindren® 1)

Dépressiometre
90890-03094

Accessoire de dépressiométre
90890-03060

Compte-tours du moteur
90890-03113

5. Mettre le moteur en marche et le laisser chauf-
fer pendant quel ques minutes.

6. Mesurer:
* régime de ralenti du moteur
Hors spécifications — Régler.
Se reporter & “REGLAGE DU REGIME DE
RALENTI DU MOTEUR”.

m Régime deralenti du moteur
1.050 21.150 tr/mn

7. Régler:

* synchronisation des carburateurs

VYVVYVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYVYYYY

a. Synchroniser le carburateur n° 1 et le carbu-
rateur n° 2 en tournant lavis de synchronisa-
tion (O dans un sens ou dans |’ autre jusqu’' a
ce que le dépressiométre affiche la méme
mesure pour les deux carburateurs.



~ SYNCHRONISATION DES CARBURATEURY
REGLAGE DU REGIME DE RALENTI DU MOTEUR

CHK
ADJ

Q
N.B.:

Aprés chague étape, emballer le moteur deux a
trois fois pendant moins d’ une seconde, puis
contréler & nouveau la synchronisation.

b. Synchroniser le carburateur n° 4 et le carbu-
rateur n° 3 en tournant la vis de synchronisa-
tion @ dans un sens ou dans |’ autre jusqu’' a
ce que le dépressiométre affiche la méme
mesure pour les deux carburateurs.

c. Synchroniser le carburateur n° 2 et le carbu-
rateur n° 3 en tournant lavis de synchronisa-
tion (® dans un sens ou dans |’ autre jusqu’' a
ce que le dépressiométre affiche la méme
mesure pour les deux carburateurs.

Dépression au régime de ralenti
du moteur
29,3 kPa (0,293 kg/cm?, 220 mm

Hg)

N.B.:
Ladifférence de dépression entre deux carbura-
teurs ne doit pas dépasser 1,33 kPa (10 mm

Hg).

A A A AAAAAAAAAALAAALAAALAALAAALAALAAALAALAAALAD

. Mesurer:

* régime de ralenti du moteur
Hors spécifications — Régler.

. Couper le moteur et déposer |’ appareillage de

mesure.

10.Régler:

* jeu de cable d’ accélération
Se reporter a “REGLAGE DU JEU DE
CABLE D’ ACCELERATION".

Jeu decable d’accélération
(alacollerette de la poignée des

gaz)

3a5mm

REGLAGE DU REGIME DE RALENTI DU
MOTEUR

N.B.:
Avant de régler le régime de ralenti du moteur,
il convient de synchroniser les carburateurs, de
S assurer que le filtre & air est propre et que le
taux de compression du moteur est correct.

1. Mettre le moteur en marche et le laisser chauf-

fer pendant quel ques minutes.
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2. Déposer:
* boitier defiltreaair
« fixations rapides )
Se reporter 24“BOITIER DE FILTRE A AIR
ET PLAQUE DE BOBINE D'ALLU-
MAGE”.

3. Installer:
 compte-tours du moteur
(sur lefil de bougie du cylindren’ 1)

Compte-tours du moteur
90890-03113

4. Installer:
* boitier defiltreaair .

Se reporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR
ET PLAQUE DE BOBINE D’ALLU-
MAGE”".

5. Mesurer:
* régime de ralenti du moteur
Hors spécifications — Régler.

)

6. Régler:
* régime de ralenti du moteur
VYVVYVVVYVVVYVYVVYVYVVVVYVVVYVVYVVYVYVYYYYY
a. Visser lavisderaenti @ jusgu'ace qu'ele
soit assise, sans jamais forcer.

Régime deralenti du moteur
1.050 2 1.150 tr/mn

b. Dévisser lavisde raenti du nombre detours
spécifié.

Clé coudée pour carburateur
90890-03158

Réglage de lavisde ralenti
Dévisser de 2-1/2 tours.

c. Tourner la vis d'arrét de I'accélérateur (2
dans le sens @ ou ® jusgu’ a obtention du
régime de ralenti du moteur spécifié.

Sens@ Lerégimederalenti du
moteur augmente.
Lerégimederalenti du

Sens® moteur diminue.

A A A AAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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7. Régler:
* jeu de cable d’ accélération
Se reporter & “REGLAGE DU JEU DE
CABLE D’ACCELERATION".

Jeu de cable d’ accélération
(alacollerette de la poignée des
gaz)

3a5mm

REGLAGE DU JEU DE CABLE
D'ACCELERATION

N.B.:
Avant de régler lejeu de céble d' accél ération, il
convient de régler le régime de ralenti du
moteur et de synchroniser les carburateurs.

1. Mesurer:
« jeu de cable d’ accélération @
Hors spécifications — Régler.

Jeu de cable d’ accélération
(alacollerette dela poignée des
gaz)

3abmm

2. Déposer:

 selledu pilote

* réservoir de carburant
Se reporter & “SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT".

* boitier defiltreaair

« plague de bobine d' allumage
(ainsi que les bobines d’ allumage)

* €cran en caoutchouc .
Se reporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR
ET PLAQUE DE BOBINE D'ALLU-
MAGE”".



REGLAGE DU JEU DE CABLE D’ACCELERATION
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3. Régler:

Q
* jeu de céble d’ accélération

VYVYVVVYVVYVYVVYVYVVYVYVYVYVYYVYVYYYYY

N.B.:
Lorsque la poignée des gaz est actionnée, le
cable d accélération (D) subit une traction.

Coté carburateur

a Desserrer le contre-écrou @ du céble de
décélération.

b. Tourner I’écrou de réglage (3 dans le sens
@ ou @ afin d' diminer le jeu du céble de
décélération.

c. Desserrer le contre-écrou (@ du céble
d’ accélération.

d. Tourner I’écrou de réglage ® dans le sens
@ ou ® jusgu’ & obtention du jeu de céble
d’ accél ération specifié.

Sens@ L_ejeu decabled accéléra-
tion augmente.
Lejeu decabled accéléra-
Sens® tion diminue.

e. Serrer les contre-écrous.

N.B.:
Si le réglage du céble cbté carburateur ne per-
met pas d’ obtenir e jeu de céble d’ accél ération
spécifié, effectuer le réglage via I'écrou de
réglage c6té guidon.

Cété guidon
a. Glisser le cache en caoutchouc (6).
b. Desserrer le contre-écrou ).

c. Tourner I'écrou de réglage (® dans le sens
© ou @ jusgu’ & obtention du jeu de cable
d’ accél ération spécifié.

Sens© L_ejeu decabled accééra-
tion augmente.
Lejeu decébled’ accéléra-
Sens@ tion diminue.

d. Serrer le contre-écrou.

A AVERTISSEMENT

Apreés avoir réglé lejeu de cable d’accéléra-
tion, mettre le moteur en marche et tourner
le guidon de butée en butée pour s assurer
que le mouvement du guidon ne modifie pas
lerégimederalenti du moteur.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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CONTROLESDESBOUGIES
L es étapes suivantes s appliquent a toutes les bou-
gies.

1.

Déposer:

 selledu pilote

* réservoir de carburant
Se reporter & “SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT”.

* boitier defiltreaair

* plague de bobine d' allumage
(ainsi que les bobines d alumage) R
Se reporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR
ET PLAQUE DE BOBINE D'ALLU-
MAGE”".

. Déconnecter:

« capuchon de bougie

. Déposer:
* bougie

Avant de déposer lesbougies, éliminer al’air
comprimé la crasse accumulée autour des
bougies pour éviter de contaminer I'inté-
rieur descylindres.

. Controler:

* type de bougie
Incorrect —» Remplacer.

Bougies
Modéle (fabricant)
CR9E (NGK)

U27ESR-N (DENSO)

. Controler:

 électrodes @)
Endommagement/usure — Remplacer labou-
gie.

* isolateur @
Teinte anormale — Remplacer labougie.
Lacouleur normale est un brun moyen aclair.

. Nettoyer:

* bougie
(avec un outil de nettoyage de bougies ou une
brosse métallique)

. Mesurer:

« écartement des électrodes de bougie @
(avec un calibre afils)
Hors spécifications — Régler I'écartement
des éectrodes.

Ecartement des électrodes de
bougie
0,720,8 mm
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8. Installer:

* bougie [ [13Nm (1,3m -kg) |

N.B.:
Avant de monter une bougie, nettoyer le plan
de labougie et son plan de joint.

CONTROLE DE L’AVANCE A
L’ALLUMAGE

N.B.:
Avant d'effectuer le controle de I’avance a
I"allumage, vérifier les connexions de céblage
du circuit d'allumage entier. S assurer que tou-
tesles connexions sont fermes et qu’il n'y apas
de traces de corrosion.

. Déposer:

* careénage inférieur
Sereporter a“CARENAGES'.

* sdledu pilote

* réservoir de carburant )
Se reporter a “SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT".

* boitier defiltreaair .
Se reporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR
ET PLAQUE DE BOBINE D’ALLU-
MAGE".

* visd'acces du repéere de distribution )

. Instdler:

* lampe stroboscopique (O
 compte-tours du moteur
(sur lefil de bougie du cylindren’ 1)

L ampe stroboscopique
90890-03141

Compte-tours du moteur
90890-03113

. Controler:

» avance al’alumage

VYVVYVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYVYYYY

a. Mettre le moteur en marche, le laisser
chauffer pendant quelques minutes, puis le
faire tourner au régime de ralenti spécifié.

ﬁ:\} Régime deralenti du moteur
1.050a1.150 tr/mn




CONTROLE DE L’AVANCE A L’ ALLUMAGE/ CHK 0
MESURE DU TAUX DE COMPRESSION ADJ Q

b. Sassurer que le repére @ est compris dans
la plage d’allumage requise ® sur le rotor
de bobine d excitation.

Plage d’'alumage incorrecte — Contrébler le
systéme d' allumage.

N.B.:
L avance al’alumage n'est pasréglable.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

MESURE DU TAUX DE COMPRESSION
Les étapes suivantes s appliquent a tous les cylin-
dres.

N.B.:
Un taux de compression insuffisant se traduit
par une perte de rendement.

1. Mesurer:
* jeu de soupape
Hors spécifications — Régler.
Se reporter a“REGLAGE DU JEU DE SOU-
PAPE”.

2. Mettre le moteur en marche, le laisser chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.

3. Déposer:

 selledu pilote

* réservoir de carburant
Se reporter & “SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT”.

* boitier defiltreaair

« plague de bobine d' allumage
(ainsi que les bobines d’ allumage)

* €cran en caoutchouc .
Se reporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR
ET PLAQUE DE BOBINE D'ALLU-
MAGE”".

4. Déposer:
* bougie

Avant de déposer lesbougies, éliminer al'air
comprimé la crasse accumulée autour des
bougies pour éviter de contaminer I'inté-
rieur descylindres.
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5. Ingtaller:
» compressiometre D

Compressiomeétre
90890-03081

Adaptateur
90890-04136

6. Mesurer:
* taux de compression
Hors spécifications — Se reporter aux étapes

(c) et (d).
Taux de compression (au niveau
delamer)
Minimum
1.350 kPa (13,5 kg/cm?,
13,5 bar)
Standard
1.450 kPa (14,5 kg/cm?,
14,5 bar)
Maximum
1.500 kPa (15,0 kg/cm?,
15,0 bar)

VVYVVVYVVVVYVVVVYVVVVYVVVYVVVYVVVYVYVYYVYYY
a Placer le contacteur aclé sur “ON”.

b. Faire tourner le moteur a pleine ouverture
des gaz jusqu’a ce que le compressiométre
se stabilise.

A AVERTISSEMENT

Avant de faire tourner le moteur, mettre les
fils de bougie a la masse pour empécher la
production d’étincelles.

N.B.:
La différence de taux de compression entre les
cylindres ne doit pas dépasser 100 kPa (1 kg/
cm?, 1 bar).

c. Siletaux de compression est supérieur ala
valeur maximum spécifiée, controler s la
culasse, les surfaces des soupapes et la cou-
ronne du piston ne présentent pas de dépbts
de calamine.

Dépots de calamine — Eliminer.

d. Si le taux de compression est inférieur ala
valeur minimum spécifiée, appliquer quel-
ques gouttes d'huile dans le cylindre et
effectuer a nouveau la mesure.
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11750703

Se reporter au tableau suivant.

(I"intérieur du cylindre éant enduit d’huile)

Taux de compression

Mesure

Diagnostic

huile

Plus élevé que sans

Usure ou endomma-
gement du piston -

Réparer.

Eventuelle défectuo-

stéd’un ou deplu-
Le méme que sans s,eurssegments
huile d’uneou deplu-

sieurs soupapes, du
joint deculasseou du
piston — Réparer.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

7. Installer:
* bougie

[, [13Nm (1,3m -kg) |

CONTROLE DU NIVEAU D'HUILE DE

MOTEUR

1. Placer la motocyclette sur une surface de

niveau.
N.B.:

* Placer lamotocyclette sur un support adéquat.
* Sassurer de placer lamotocyclette alaverticde.

2. Mettre le moteur en marche, le laisser tourner au
ralenti pendant quelques minutes, puis le couper.

3. Controler:

« niveau d huile de moteur
Le niveau d huile de moteur doit étre situé
entre le repére de niveau minimum @ et le
repére de niveau maximum ®.

Niveau

inférieur au repere de niveau mini-

mum - Ajouter |'huile de moteur recom-
mandée jusqu’ au niveau correct.

N7

Huile recommandée
Se reporter au tableau afin de
déterminer la classe d’huile de
moteur la mieux adaptée a cer-
taines températures atmosphé-
rigues.
Norme API
Classe SE ou classe supérieure
(sans additifs antifriction)
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11750704

-25

e L’huile de moteur lubrifie également
I’embrayage. Un type d’huile incorrect ou
des additifs pourraient le faire patiner.
Aussi, veiller a ne pas employer d’additifs
chimiques ou d’huiles de moteur de qualité
CD © ou supérieures, et ne pas employer
des huiles portant I'indication “ENERGY
CONSERVING I1” @ ou des huiles de
classe supérieure.

* Ne pas laisser entrer de corps étrangers
danslecarter.

. Mettre le moteur en marche, le laisser chauffer

pendant quel ques minutes, puis le couper.

. Controler:

* niveau d huile de moteur

N.B.:
Attendre quelques minutes que I'huile de
moteur se stabilise avant de contrler son
niveau.

CHANGEMENT DE L'HUILE DE MOTEUR

1.

Déposer:
* carénage inférieur
Sereporter a“CARENAGES'.

. Mettre le moteur en marche, le laisser chauffer

pendant quel ques minutes, puis le couper.

. Placer un bac a vidange sous le boulon de

vidange d’ huile de moteur.

. Déposer:

* bouchon de remplissage d huile de moteur (O
* boulon de vidange d huile de moteur )
(ainsi que larondelle)

. Vidanger:

* huile de moteur
(en veillant a ce que le carter soit entiérement
vidé)

. S'il convient de remplacer également la cartou-

che defiltre ahuile, suivre les étapes suivantes.

VYVVYVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYVYYYY

a. Déposer la cartouche de filtre a huile @D a
I’aide d’ une clé pour filtre a huile @.

Clépour filtrea huile
90890-01426
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b. Lubrifier le joint torique ® de la nouvelle
cartouche defiltre ahuile al’ aide d une fine
couche d’ huile de moteur.

Sassurer que le joint torique (@ est placé
correctement dans la gorge de la cartouche
defiltrea huile.

c. Serrer lanouvelle cartouche de filtre a huile
au couple spécifié al’ aide d' une clé pour fil-
treahuile.

\J Cartouche defiltrea huile

17 Nm (1,7 m « kg)

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

7. Contrdler:
« rondelle du boulon de vidange d huile de
moteur
Endommagement - Remplacer.

8. Ingtaller:
* boulon de vidange d’ huile de moteur

[M,|43Nm (43m -kg) |

9. Remplir:
* carter
(en versant la quantité spécifiée d’huile de
moteur recommandée)

Quantité

¢ Quantitétotale

3,6L (3,2Imp qt)
Sans remplacement de la car-
touche defiltre a huile

2,7L (2,4Imp qt)
Avec remplacement de la car-
touche defiltre a huile

29L (2,6 Imp qt)

10.Installer:
« bouchon de remplissage d’ huile de moteur

11.Mettre le moteur en marche, le laisser chauffer
pendant quel ques minutes, puis le couper.

12.Contrdler:
* moteur
(pour d'éventuelles fuites d' huile de moteur)

13.Controler:
* niveau d huile de moteur _
Se reporter a “CONTROLE DU NIVEAU
D'HUILE DE MOTEUR”.

14.Installer:
* carénage inférieur
Se reporter a“ CARENAGES'.
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15.Contrdler:
* pression d’ huile de moteur
VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY

a. Desserrer |égérement le boulon de rampe de
graissage (.

b. Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner au ralenti jusqu’a ce que de I’ huile
de moteur commence a suinter au niveau du
bouchon de la rampe de graissage. Si de
I"huile de moteur ne sort pas aprés une
minute, couper le moteur afin d éviter un
grippage.

c. Contréler I’ état et I’ étanchéité des passages
d huile de moteur, de la cartouche de filtre a
huile et de la pompe a huile. Se reporter a
“CARTER D'HUILE ET POMPE A
HUILE" au chapitre 4.

d. Résoudre le ou les problemes, mettre le
moteur en marche et contréler a nouveau la
pression d’ huile de moteur.

e. Serrer le boulon de rampe de graissage au
couple spécifié.

X Boulon derampe de graissage
J 20Nm (2,0 m « kg)
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REGLAGE DU JEU DE CABLE
D'EMBRAYAGE

1. Mesurer:
« jeu de céble d embrayage @
Hors spécifications — Régler.

Jeu de cable d’embrayage (a
I’extrémitédu levier d’embrayage)
10a15mm

2. Régler:
* jeu de cable d embrayage
VYVVYVVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVVYVYVYYYYY
Cété guidon
a. Tourner le boulon deréglage @ dansle sens
@ ou @ jusgu’ & obtention du jeu de cable
d’ embrayage spécifié.

Lejeu decable
Sens@® d’embrayage augmente.
Lejeu decable
Sens® d’embrayage diminue.
N.B.:

Si le réglage du céble cbté guidon ne permet
pas d’ obtenir le jeu de céble d’embrayage spé-
cifié, effectuer le réglage vial’ écrou de réglage
coté moteur.

Coté moteur
a. Desserrer le contre-écrou 2).

b. Tourner I’écrou de réglage (3 dans le sens
© ou @ jusgu’ & obtention du jeu de cable
d’ embrayage spécifié.

Lejeu decable

Sens© d’embrayage augmente.
Lejeu decable

Sens@ d’embrayage diminue.

c. Serrer le contre-écrou.

A A A AAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAALAAALAAAD
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NETTOYAGE DE L’'ELEMENT DU FILTRE
A AIR

1. Déposer:
* réservoir de carburant
Se reporter & “RESERVOIR DE CARBU-
RANT”.
» couvercle du boitier defiltreaair @)
» dément defiltreaair

2. Nettoyer:
o élément defiltreaair
Nettoyer a I’air comprimé la surface exté-
rieure de |’ élément defiltre aair.

3. Contréler:
» dément defiltreaair
Endommagement - Remplacer.
4, Instdler:
o éément defiltreaair
» couvercle du bottier defiltreaair

Ne jamais faire tourner le moteur quand
I’éément du filtre a air n’est pas en place.
L’air non filtré entrainera une usure rapide
des piéces internes du moteur et risque
d’endommager le moteur. De plus, I’absence
de I'élément du filtre & air fausserait les
réglages de carburateur, entrainant ains
une baisse de rendement du moteur et une
surchauffe éventuelle.

N.B.:
Lorsdelaremise en place de |’ éément defiltre
aair dans le couvercle du boitier defiltre a air,
veiller ace que leurs plans dejoint s appliquent
parfaitement I’ un contre I’ autre afin d’ éviter les
fuitesd'air.

5. Instaler:
* réservoir de carburant
Se reporter a “RESERVOIR DE CARBU-
RANT".

CONTROLE DESRACCORDSDE
CARBURATEUR

Les étapes suivantes s appliquent a tous les rac-
cords de carburateur et tubulures d’ admission.

1. Déposer:
 ensemble carburateur
Se reporter a “CARBURATEURS au
chapitre 6.



CONTROLE DESRACCORDSDE CARBURATEUR/QONTROLE DES
FLEXIBLESDE CARBURANT ET DU FILTRE A CARBURANT/ CHK o
CONTROLE DU RENIFLARD DE CARTER ADJ

2. Controler:
» raccord de carburateur O
Craguelures’endommagement — Remplacer.
Se reporter a “CARBURATEURS au
chapitre 6.

3. Installer:
» ensembl e carburateur
Se reporter a “CARBURATEURS' au
chapitre 6.

CONTROLE DESFLEXIBLESDE
CARBURANT ET DU FILTRE A
CARBURANT

Les étapes suivantes s appliquent a tous les flexi-
bles de carburant.

1. Déposer:
* réservoir de carburant
Se reporter a “RESERVOIR DE CARBU-
RANT".

2. Contrdler:
» flexible de carburant O
Craguelures’endommagement — Remplacer.
* filtre acarburant @
Contamination/endommagement — Rempla-
cer.

N.B.:

* Si un composant quelcongue de la canalisa
tion de carburant présente des signes d abra-
sion, vidanger et rincer le réservoir de
carburant.

* Veliller ace que lafléche du filtre a carburant
soit orientée vers la pompe a carburant (3,
commeillustré.

3. Installer:
* réservoir de carburant

Se reporter & “RESERVOIR DE CARBU-
RANT”.

CONTROLE DU RENIFLARD DE CARTER

1. Déposer:
* réservoir de carburant
Se reporter & “RESERVOIR DE CARBU-
RANT”.



CONTR@LE DU RENIFLARD DE CARTER/ | CHK 0
CONTROLE DU SYSTEME D'ECHAPPEMENT ADJ Q

2. Controler:
* reniflard de carter O
Craguelures’endommagement — Remplacer.
Connexion lache — Corriger.

Sassurer quelereniflard de carter est ache-
miné correctement.

3. Installer:
* réservoir de carburant
Se reporter & “RESERVOIR DE CARBU-
RANT".

CONTROLE DU SYSTEME
D’ECHAPPEMENT

L es étapes suivantes s appliquent a tous les tuyaux
et joints d’ échappement.

1. Déposer:
* ensemble radiateur
Se reporter a“RADIATEUR” au chapitre 5.

2. Controler:
* tuyau d’ échappement (D
* pot d’ échappement @
Craquelures’endommagement — Remplacer.
e joint ®
Fuites de gaz d' échappement — Remplacer.
3. Mesurer:
 couple de serrage

XJ Ecrou de tuyau d’ échappement
@

20Nm (2,0 m « kQ)
Boulon de bride du pot d’' échap-
pement (5

20Nm (2,0 m < kQ)
Boulon detuyau d’ échappement

20Nm (2,0 m < kQ)
Boulon de pot d’ échappement @
38 Nm (3,8 m ¢ kQ)

4. Installer:
* ensemble radiateur
Sereporter a“RADIATEUR” au chapitre 5.
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REGLAGE DESCABLESEXUP

1. Déposer:
* réservoir de carburant
* carénage inférieur
Se reporter & “RESERVOIR DE CARBU-
RANT” et “CARENAGES’.

2. Déposer:
» couvercle de poulie de clapet EXUP (D

3. Controler:
« fonctionnement du systéme EXUP

VYVVYVVVYVVVVYVVVYVVYVVVYVVYVVYVYVYVYYYVYYY

a. Déconnecter le coupleur de servomoteur
EXUP @®.

b. Connecter la batterie au coupleur de servo-
moteur EXUP et s assurer gue le servomo-
teur fonctionne correctement.

s
£

A

Fil positif de batterie — noir/jaune(®

Fil négatif de batterie — noir/rouge®

Afin d’éviter d’endommager le servomoteur,
nepasy laisser la batterie connectée pendant
plus de quelques secondes.

c. Sassurer que le clapet EXUP fonctionne
correctement.

d. Connecter le coupleur de servomoteur
EXUP.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

4. Mesurer:
* jeu decable EXUP @

Jeu maximum de cable EXUP
(alapoulie de clapet EXUP)

1,5mm
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5. Régler:

* Jeu de céble EXUP
VY VYV VYV VYVVYVYVVYVYVVYVYVYVYVYVYVYVYYYVYY
a. Desserrer les deux contre-écrous ().

b. Insérer une goupille de 4-mm de long dans
I’encoche de la poulie de clapet EXUP et
dans |’ orifice du cache de clapet EXUP.

c. Tourner les deux boulons de réglage @ dans
le sens inverse des aiguilles d'une montre
jusqu’a ce que le cable EXUP n'ait plus de
jeu.

d. Tourner les deux boulons de réglage de 1/2
tour dans le sens des aiguilles d une montre.

e. Serer les deux contre-écrous et retirer la
goupille.

A A A AAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

. Instaler:

» Couvercle de poulie de clapet EXUP
[Y [10Nm (1.0m -kg) |

. Instdler:

* carénage inférieur

* réservoir de carburant
Se reporter & “CARENAGES’ et “RESER-
VOIR DE CARBURANT".

CONTROLE DE NIVEAU DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

1. Placer la motocyclette sur une surface de

niveau.

N.B.:

» Placer la motocyclette sur un support adé-
quat.

» Sassurer de placer la motocyclette ala verti-
cae.

2. Contréler:

* niveau du liquide de refroidissement

S assurer gue le niveau du liquide de refroi-
dissement est compris entre le repére de
niveau minimum et le repéere de niveau
maximum ©.

Niveau inférieur au repére de niveau mini-
mum — Ajouter du liquide de refroidisse
ment recommandé jusqu’ au niveau correct.

» Substituer del’eau adu liquidederefroidis-
sement aura pour résultat d’ abaisser la con-
centration en antiged du liquide de
refroidissement. Si de I'eau est employée a
la place de liquide de refroidissement, con-
troler et, s nécessaire, corriger la concen-
tration en antigd du liquide de
refroidissement.

« Employer uniquement de |'eau distillée.
Toutefais, s'il n’est pas possible de se pro-
curer de l'eau distillée, il est permis
d’employer del’eau douce.
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3. Mettre le moteur en marche, le laisser chauffer
pendant quel ques minutes, puis le couper.

4. Controler:
* niveau du liquide de refroidissement

N.B.:
Attendre quelques minutes que le liquide de
refroidissement se stabilise avant de controler
son niveau.

CONTROLE DU SYSTEME DE
REFROIDISSEMENT

1. Déposer:
* carénageinférieur
* carénages latéraux
Sereporter a“ CARENAGES'.

2. Contréler:

* radiateur O

« flexible d’ entrée du radiateur 2

« flexible de sortie du radiateur 3

* refroidisseur d huile (@

« flexible d’ entrée du refroidisseur d huile &

» flexible de sortie du refroidisseur d huile (6)

» flexible d’ entrée de raccord de chemise d’ eau
@

* tuyau d’ arrivée de pompe a eau

* tuyau de sortie de pompe a eau (9)
Craquelures’endommagement — Remplacer.
Se reporter & “SYSTEME DE REFROIDIS-
SEMENT” au chapitre 5.

3. Installer:

* carénages |atéravx

* carénage inférieur
Sereporter a“CARENAGES'.
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CHANGEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

1. Déposer:
* carénageinférieur
* carénage latéral droit
Sereporter a“CARENAGES'.

2. Désengager:
« support de cable d’ embrayage @)
(du vase d' expansion)

3. Déposer:
* boulons du vase d' expansion @
* bouchon de vase d’ expansion (¥

N.B.:
Lorsdelavidange du vase d’ expansion, s’ assu-
rer d’'incliner ce dernier de sorte a ce que le
liquide de refroidissement ne puisse s écouler
vialereniflard du vase d’ expansion .

4. Vidanger:
* liquide de refroidissement
(du vase d' expansion)

5. Installer:
* boulons du vase d' expansion

6. Engager:
« support de céble d’embrayage

7. Déposer:
» bouchon de radiateur @

A AVERTISSEMENT

Un radiateur chaud est sous pression. Aussi,
ne jamais déposer le bouchon de radiateur
lorsque le moteur est chaud. Du liquide
chaud et de la vapeur risquent dejaillir et de
provoquer de graves brdlures. Quand le
moteur est froid, ouvrir le bouchon deradia-
teur comme suit:

Couvrir le bouchon de radiateur d'une ser-
viette ou d'un chiffon épais et tourner lente-
ment le bouchon dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre jusqu'au point de
détente afin d’éliminer toute pression rési-
duelle. Unefoisquele sifflement S'est arrété,
appuyer sur le bouchon de radiateur en le
tournant dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre, puis déposer le bouchon.
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8. Déposer:
* boulon de vidange de liquide de refroidisse-
ment @)
(ainsi que larondelle en cuivre)

9. Vidanger:
* liquide de refroidissement

10.Contrdler:
» rondelle en cuivre @)
« boulon de vidange de liquide de refroidisse-

ment @)
Endommagement - Remplacer.
11l.Instaler:
« boulon de vidange de liquide de refroidisse-
ment [“%]7Nm©7m kg |
12.Remplir:

* systeme de refroidissement
(en versant la quantité spécifiée du liquide de
refroidissement recommandé)

Antigel recommandé
¢ Antigel & I'éhyléne glycol de
haute qualité contenant des

agents anticorrosifs pour les
moteursen aluminium
Taux de mélange
1:1 (antigel:eau)
Quantité
Quantitétotale
2,75L (2,42 Imp qt)
Capacité du vase d’ expansion
045L (0,4 1mp qt)

Remarques concernant la manipulation du
liguide derefroidissement

Leliquide de refroidissement est un produit dange-
reux et doit étre manipul é avec précaution.

A AVERTISSEMENT

* S du liquide de refroidissement entre en
contact avec les yeux, les rincer abondam-
ment al’eau et consulter un médecin.

* S du liquide de refroidissement entre en
contact avec les vétements, I’diminer a
I’eau claire, puislaver al’eau savonneuse.

* En cas d’ingestion de liquide de refroidis-
sement, faire vomir la victime et consulter
un médecin immédiatement.
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» Substituer de I'eau a du liquide de refroi-
dissement aura pour résultat d’'abaisser la
concentration en antigel du liquide de
refroidissement. Si de |’eau est employée a
la place du liquide derefroidissement, con-
troler et, s nécessaire, corriger la concen-
tration en antigel du liquide de
refr oidissement.

* Employer uniquement de I'eau distillée.
Toutefois, s'il nest pas possible de se pro-
curer de l'eau didtillee, il est permis
d’employer del’eau douce.

* S on renverse du liquide de refroidisse-
ment sur une surface peinte, la laver
immédiatement al’eau claire.

* Ne jamais mélanger des antigels de types
différents.

13.Installer:
» bouchon de radiateur

14.Remplir:
* vase d’' expansion
(al’aide du liquide de refroidissement recom-
mandé, jusqu’ au repére de niveau maximum

15.Installer:
* bouchon de vase d' expansion

16.Mettre le moteur en marche, le laisser chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.

17.Controler:
« niveau du liquide de refroidissement
Se reporter & “CONTROLE DE NIVEAU
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT”.

N.B.:
Attendre quelques minutes que le liquide de
refroidissement se stabilise avant de controler
0N niveau.

18.Installer:
* carénage latéral droit
* carénage inférieur
Sereporter a“ CARENAGES'.
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PARTIE CYCLE

REGLAGE DU FREIN AVANT
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Régler:
* position du levier defrein
(distance @ de la poignée des gaz au levier
defrein)
VYVVYVVVYVVVYVYVYVVYVYVVVVYVVVVYVVYVYVYYYYY
Tout en poussant le levier de frein vers
I’avant, tourner le dispositif de réglage (O
jusgu’a ce que le levier de frein soit a la
position souhaitée.

N.B.:
Veiller aaligner la position sur le dispositif de
réglage et la fleche @ sur le support de levier
defrein.

Position n° 1 | Distance @ maximum

Position n° 5 | Distance @ minimum

A AVERTISSEMENT

Apres le réglage de la position du levier de
frein, sassurer quelagoupille du support de
levier de frein est fermement enfoncée dans
I’orifice du dispositif de réglage.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAALAALAAALAALAAALAALAAALAD

REGLAGE DU FREIN ARRIERE

1. Mesurer:

* position de lapédale de frein
(distance @ du dessus de la pédale de frein
au dessous du support de repose-pied du con-
ducteur)
Hors spécifications — Régler.

Position dela pédaledefrein (du
dessus dela pédale defrein au

dessous du support de repose-
pied du conducteur)
35a40 mm
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2. Régler:

* position de lapédale de frein
VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY
a. Desserrer le contre-écrou (@).

b. Tourner le boulon de réglage 2) dansle sens
@ ou @ jusgu’ a obtention de la position
spécifiée de lapédale de frein.

Sens@ La'hauteur delapédalede
frein augmente.

Sens® La_hau_tet_Jr delapédalede
frein diminue.

A AVERTISSEMENT

Apreés avoir réglé la position de la pédale de
frein, sSassurer quel’extrémité du boulon de
réglage © est visible atravers!’orifice @.

c. Serrer le contre-écrou (D au couple spécifié.

16 Nm (1,6 m « kg)

\ Contre-écrou
A

A AVERTISSEMENT

Une sensation de mollesse dans la pédale de
frein peut indiquer qu’il y adel'air dansle
circuit defrein. Il convient d’éiminer cet air
en purgeant le circuit de frein avant que la
machine ne soit réutilisée. La présence d’air
dans le systéme de freinage compromet dan-
gereusement la puissance de freinage et pose
un risque de perte de controle et d’accident.
Aussi, contrOler et, s nécessaire, purger le
circuit defrein.

Aprés avoir réglé la position de la pédale de
frein arriére, sassurer que le frein ne frotte
pas.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAALAALAAALAALAAALAALAAALAD

. Régler:

» contacteur de frein arriere
Se reporter a “REGLAGE DU CONTAC-
TEUR DE FREIN ARRIERE".
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CONTROLE DE NIVEAU DU LIQUIDE DE
FREIN

1. Placer la motocyclette sur une surface de
niveau.

N.B.:

» Placer la motocyclette sur un support adé-
quat.

» Sassurer de placer la motocyclette a la verti-
cae.

2. Controler:
* niveau du liquide de frein
Niveau inférieur au repére de niveau mini-
mum @ - Ajouter du liquide de frein
recommandé jusgu’ au niveau correct.

Liquide de frein recommandé
¢ DOT 4

Frein avant
Frein arriére

Bl A AVERTISSEMENT

» N'utiliser queleliquide defrein préconisé.
D’autresliquidesdefrein risquent de dété-
riorer les joints en caoutchouc et d’'ains
causer desfuites et un mauvais fonctionne-
ment du frein.

e Toujoursutiliser letypedeliquidedefren

déja contenu dans le systéme pour les
remises a niveau. Le mélange de liquides
de types différents risque de provoquer
une réaction chimique et de nuire au bon

— LOWER —

fonctionnement du frein.

» Veiller lors du remplissage a ce que de
I’eau ne pénétre pas dans le réservoir de
liquide de frein. En effet, I'eau abaissera
nettement le point d’'ébullition du liquide
de frein, ce qui risque de provoquer un
bouchon de vapeur.

Leliquidedefrein risqued’attaquer la pein-
ture et d’endommager les piéces en plasti-
que. Auss, veiller toujours a essuyer
immédiatement toute coulure de liquide de
frein.

N.B.:
Afin de garantir une lecture correcte du niveau
de liquide de frein, sassurer que le haut du
réservoir de liquide de frein est bien a I’ hori-
zontale.
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A
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CONTROLE DESPLAQUETTESDE FREIN
Les étapes suivantes s appliquent a toutes les pla-
quettes de frein.

1. Actionner lefrein.

2. Controler:

* plaguette de frein avant

* plaguette de frein arriére
Limite d’ usure des plaguettes de frein @
Limite d'usure atteinte - Remplacer
I’ ensembl e des plaguettes de frein.
Se reporter a “FREINS AVANT ET
ARRIERE” au chapitre 7.

Limited’usuredesplaguettes de
frein
0,5mm

Frein avant
Frein arriére

REGLAGE DU CONTACTEUR DE FREIN
ARRIERE

N.B.:

» Le fonctionnement du contacteur de frein
arriere est commandé par I'action de la
pédale de frein.

* Le réglage est correct s le feu stop s'allume
légérement avant que le freinage ne com-
mence.

1. Contréler:
« synchronisation de I’ allumage du feu stop
Incorrect —» Régler.

2. Régler:

« synchronisation de I’ allumage du feu stop

VYVVYVVVVVYVYVVYVYVVVVYVVVVYVVYVYVYYYYY

a. Maintenir le corps (@) du contacteur de frein
arriére afin d'éviter qu’il ne tourne, et tour-
ner | écrou de réglage @) dans le sens @ ou
® jusgu’'a ce que le feu stop s alume au
moment correct.

Sens@ LAefeu stop s allume plus
tot.
Lefeu stop sallume plus
Sens® tard.

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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CONTROLE DESFLEXIBLESDE FREIN

Les étapes suivantes s appliquent a tous les flexi-
bles de frein et brides de flexibles de frein.

1. Contréler:
* flexible defrein @)
Craguelures’endommagement/usure - Rem-
placer.

2. Contréler:
 bridedeflexibledefrein
Mou - Serrer le boulon de bride.

3. Maintenir la motocyclette a la verticale et
actionner lefrein a plusieurs reprises.

4. Controler:
* flexible defrein
Fuite de liquide de frein — Remplacer le
flexible endommagé.
Se reporter a “FREINS AVANT ET
ARRIERE” au chapitre 7.

PURGE DU SYSTEME DE FREINAGE
HYDRAULIQUE

A AVERTISSEMENT

Purger le systéme de freinage hydraulique

dansles cas suivants:

* aprés avoir démonté le systéme de frei-
nage,

e aprées avoir desserré, déconnecté ou rem-
placé un flexible defrein,

* lorsque le niveau du liquide de frein est
extrémement bas,

« ou lorsgue le frein ne fonctionne pas cor-
rectement.

N.B.:
* Veliller & ne pas renverser de liquide de frein
et & ne pas laisser déborder le réservoir de
liquide de frein.
Lors de la purge du systeme de freinage
hydraulique, toujours s assurer que le réser-
voir contient assez de liquide de frein avant
d’actionner le frein. Le respect de cette consi-
gne permettra d éviter que de I'air n'entre
dans le systéme de freinage et n’allonge con-
sidérablement et inutilement les opérations de
purge.

* Si lapurge ne s effectue pas aisément, il con-
vient alors de laisser décanter le liquide de
frein pendant quelques heures. Répéter les
étapes de la purge quand les petites bulles
d’air ont disparu du flexible.
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5. Purger:
* systeme de freinage hydraulique
VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY
a. Remplir le réservoir de liquide de frein
jusgu’au niveau adéquat en employant le
liquide de frein recommandé.

b. Monter le diaphragme du réservoir de
liquide de frein.

¢. Connecter fermement un flexible en plasti-
gue transparent O alavisde purge @).

Frein avant

Frein arriére
d. Placer |’ autre extrémité du flexible dans un
récipient.
e. Actionner lentement le frein a plusieurs
reprises.

f. Serrer afond le levier de frein ou actionner
la pédale de frein jusgu’ en bout de course et
maintenir le levier ou la pédae dans cette

position.
g. Desserrer lavisde purge.

N.B.:
Desserrer la vis de purge permet de relécher la
pression. Le levier de frein touche aors la poi-
gnée des gaz ou la pédale de frein descend
jusqu’ en bout de course.

h. Serrer lavis de purge, puisrelécher lelevier
defrein ou lapédale de frein.

i. Répéter les éapes (e) a (h) jusqu’'a ce que
toutes les bulles d'air aient disparu du
liquide de frein dansle flexible de frein.

j. Serrer lavis de purge au couple spécifié.

X Visdepurge
J 6 Nm (0,6 m « kg)

k. Remplir le réservoir de liquide de frein
jusqu’au niveau adéguat en employant le
liquide de frein recommandé.

Se reporter a“CONTROLE DE NIVEAU
DU LIQUIDE DE FREIN".

A AVERTISSEMENT

Une fois le systéme de freinage hydraulique
correctement purgé, controler le fonctionne-
ment desfreins.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD
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REGLAGE DE LA PEDALE DE SELECTION

N.B.:
La position de la pédale de sélection est déter-
minée par la longueur de tige de sélecteur ins-
tallée @.

1. Mesurer:
» longueur de tige de sélecteur installée @
Incorrect - Régler.

Longueur detige de sélecteur ins-
tallée
305 mm

2. Régler:
« longueur de tige de sélecteur installée @

VYVVYVVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVVYVYVYYYYY
a Desserrer les deux contre-écrous ().

b. Tourner latige de sélecteur dans le sens ©®
ou © jusqu’ & ce que la position de la pédale
de sélection soit correcte.

Lalongueur detige de sélec-
Sens® teur installée augmente.

Lalongueur detige de sélec-
Sens© teur installée diminue.

c. Serrer les deux contre-écrous.

d. Sassurer que la longueur de tige de sélec-
teur installée est conforme a la valeur spéci-
fiée.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAAALAAAAAAAAALAD

REGLAGE DE FLECHE DE LA CHAINE DE
TRANSMISSION

N.B.:
I convient demesurer lafléchedelachainedetrans-
mission au point de tendon maximum de lachaine.

Une chaine de transmission trop tendue
impose un effort excessif au moteur et a
d'autres organes vitaux, tandis qu'une
chaine trop lache risqgue de sauter et
d’endommager le bras oscillant ou de provo-
quer un accident. Aussi, veiller a toujours
maintenir la fleche de la chaine de transmis-
sion dansleslimites spécifiées.

1. Placer lamotocyclette sur une surface de niveau.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenver ser.

N.B.:
Placer la motocyclette sur un support adéquat
de sorte aélever laroue arriére.
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2. Faire tourner la roue arriere de plusieurs tours
et controler la tension de la chaine afin de
déterminer son point de tension maximum.

3. Mesurer:
« fléche de la chaine de transmission @
Hors spécifications — Régler.

Fleche dela chaine detransmis-
sion
40a50 mm

4. Régler:
« fleche de la chaine de transmission

VYVVYVVVYVVVVYVVVYVVYVVVYVVYVVYVYVYVYYYVYYY

Desserrer |” écrou d' axe de roue .

a
b. Desserrer les deux contre-écrous @.
C.

Tourner les deux boulons de réglage (3) dans
le sens @ ou ® jusgu’ & obtention de la flé-
che spécifiée de la chaine de transmission.

Sens@ Lafleche_de Ia_ch_alne de
transmission diminue.
Sens® Lafleche_delachalnede
transmission augmente.
N.B.:

Afin de maintenir un alignement correct de la
roue, veiller & appliquer un réglage identique
des deux cotés.

d. Serrer les deux contre-écrous au couple spé-
cifié.

16 Nm (1,6 m « kg)

X Contre-écrou
Y

e. Serrer I’écrou d’axe de roue au couple spé-
cifié.

X Ecrou d’axederoue
Y

150 Nm (15,0 m « kg)

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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LUBRIFICATION DE LA CHAINE DE
TRANSMISSION

La chaine se compose de nombreuses petites pieces
frottant les unes sur les autres. Si la chaine de trans-
mission n'est pas correctement entretenue, elle
susera rapidement. Il est donc particuliérement
important d’entretenir la chaine de transmission
lorsque la motocyclette est conduite dans des
régions poussiéreuses. La chaine de transmission
de cette motocyclette comporte de petits joints tori-
gues en caoutchouc installés entre les flasques de
ses maillons. Le nettoyage alavapeur, al’air com-
primé et I'utilisation de certains solvants ou de
brosses trop dures risquent d endommager ces
joints toriques. Aussi, veiller a employer unique-
ment du kéroséne pour nettoyer la chaine de trans-
mission. Essuyer la chaine de transmission et la
lubrifier soigneusement a |’ aide d' huile de moteur
ou de lubrifiant pour chaines a joints toriques. Uti-
liser uniguement les lubrifiants recommandés, car
d’autres lubrifiants pourraient contenir des solvants
susceptibles d’ endommager |es joints toriques.

L ubrifiant recommandé
=@4| Huile de moteur ou lubrifiant
pour chaineajointstoriques

CONTROLE ET REGLAGE DE LA TETE DE
FOURCHE

1. Placer la motocyclette sur une surface de
niveau.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenver ser.

N.B.:
Placer la motocyclette sur un support adéquat
de sorte a surélever laroue avant.

2. Controler:
* téte de fourche
Saisir la partie inférieure des bras de fourche
avant et imprimer un mouvement doux
d’avant en arriere alafourche avant.
Jeu/points durs — Régler latéte de fourche.
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3. Déposer:
* réservoir deliquide de frein avant D
* capuchons en plastique ©)

4. Desserrer:
* boulons de pincement du support supérieur

@

* boulons de pincement du guidon @

5. Déposer:
* boulons de support supérieur 3
* guidon
(du support supérieur)

6. Déposer:
« écrou de colonne de direction 1)
* rondelle ®
* support supérieur ®

7. Régler:
« téte de fourche

VYVYVVYVVYVVVYVVYVVVVYVVYVVYVYVYVYYVYVYYYY
a. Déposer larondelled arrét (), I écrou annu-

laire supérieur (@ et la rondelle en caout-
chouc ®.

b. Desserrer |'écrou annulaire inférieur (@),
puis le serrer au couple spécifié a I'aide
d’une clé pour écrous annulaires ®.

N.B.:

Placer |a clé dynamométrique a angle droit par
rapport alaclé pour écrou de direction.

Clé pour écrou dedirection
90890-01403

Ecrou annulaireinférieur (cou-
ple de serrageinitial)
28 Nm (2,8 m « kQ)
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c. Desserrer complétement I'écrou annulaire
inférieur, puisle serrer au couple spécifié.

A AVERTISSEMENT

Veiller anepastrop serrer I'écrou annulaire
inférieur.

XJ Ecrou annulaireinférieur (cou-

ple de serragefinal)

9Nm (0,9 m « kg)

d. Tourner la fourche avant de butée a butée
pour sassurer qu'il N'y a ni jeu ni points
durs dans la téte de fourche. En présence de
points durs, déposer le support inférieur et
contréler les roulements de direction supé-
rieurs et inférieurs.

Se reporter 3“TETE DE FOURCHE” au
chapitre 7.

e. Installer larondelle en caoutchouc ).
f. Installer I’écrou annulaire supérieur ).

g. Serrer alamain I’écrou annulaire supérieur
®), puis aligner les rainures des deux écrous
annulaires. Au besoin, tenir I’écrou annu-
laire inférieur et serrer |I'écrou annulaire
supérieur jusgu'a ce que leurs rainures
soient alignées.

h. Installer larondelle d’ arrét .

N.B.:

Veiller a ce que les onglets de rondelle d arrét
@ soient logés correctement dans les rainures
d’écrou annulaire @.

A A A AAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

. Instaler:

* écrou de colonne de direction
[2,[115Nm (11,5m -kg) |
« boulon de support superieur
[ [13Nm (1.3m -kg) |
« boulon de pincement du guidon
[Y2[17Nm (1,7m -kg) |
« boulon de pincement du support supérieur

[N [26Nm (26m -kg) |

« force d'inertie de latéte de fourche
(en laissant la motocyclette sur le support)

VYVVYVVVVVVVVVYVVYVVYVVVVVVVVYVYVYVYYYY

N.B.:
Contréler le cheminement detousles cables et fils.

. Mesurer:

a Orienter laroue avant droit vers |’ avant.

b. Installer en lui laissant du mou un lien en
plastique ) a une extrémité du guidon,
comme illustré.

c. Accrocher un dynamometre @ au lien en
plastique.
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d. Maintenir le dynamomeétre aun angle de 45°
par rapport au guidon, tirer sur le dynamo-
metre et noter la mesure lorsque le guidon
commence a bouger.

Forced'inertiedelatéedefourche
200a500g

e. Répéter les étapes ci-dessous pour |’ autre
c6té du guidon.

f. Si la mesure de la force d'inertie de la téte
de fourche est hors spécifications (veiller a
ce que lamesure soit correcte des deux cotés
du guidon), déposer le support supérieur et
serrer ou desserrer |'écrou annulaire supé-
rieur.

g. Remonter le support supérieur et mesurer a
nouveau laforce d'inertie de la téte de four-
che en suivant les indications ci-dessus.

h. Répéter les étapes ci-dessus jusgu’ a ce que
la mesure de la force d'inertie de la téte de
fourche soit conforme aux spécifications.

i. Saisir lapartieinférieure desbras defourche
avant et imprimer un mouvement doux
d’avant en arriére alafourche avant.

Jeu ou points durs — Régler latéte de four-
che.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD

CONTROLE DE LA FOURCHE AVANT

1. Placer la motocyclette sur une surface de
niveau.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenver ser.

2. Controler:
* tube plongeur @
Endommagement/rayures — Remplacer.
* bague d' étanchéité @
Fuite d huile — Remplacer.

3. Maintenir la motocyclette a la verticae et
actionner le frein avant.

4. Controler:
» fonctionnement de lafourche avant

Appuyer vigoureusement a plusieurs reprises
sur le guidon et contrOler si |a fourche avant
rebondit en douceur.
Mouvement irrégulier - Réparer.
Se reporter a “FOURCHE AVANT” au cha
pitre 7.
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REGLAGE DESBRASDE FOURCHE
AVANT

L es étapes suivantes s appliquent aux deux bras de
fourche avant.

A AVERTISSEMENT

» Toujours appliquer un réglage identique
aux deux bras de fourche avant. Un
réglage mal équilibré risque de diminuer
la maniabilité et la stabilité.

e Caler solidement la motocyclette pour
gu’elle ne puisse serenverser.

Précontrainte deressort

» Le niveau de réglage est indiqué par des
gor ges.

* Ne jamais dépasser les niveaux de réglage
maximum et minimum.

Régler:
* précontrainte de ressort

VYVVYVVVYVVVVYVVYVYVVVVVVVYVVYVYVYYVYYYY

Tourner le boulon de réglage (1) dansle sens

@ou®.
) La précontrainte de ressort
STD--- = , Sens@ | augmente (suspension plus
J ) dure).
La précontrainte deressort
Sens® diminue (suspension plus
molle).

Positions de réglage
Réglage minimum: 8
Réglage standard: 6
Réglage maximum: 1

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAALAALAAALAD
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Amortissement de détente

Ne jamais dépasser les niveaux de réglage
maximum et minimum.

Régler:

 amortissement de détente

VVVVVVVVVVYVVVYVVVYVVYVYVVYVYVYYVYYYY
Tourner lavis de réglage (O dans le sens @

ou®.

L’amortissement de détente
Sens@ augmente (suspension plus
dure).

L’amortissement de détente
Sens® diminue (suspension plus
molle).

Positions de réglage
Réglage minimum: dévisser de 13 crans*
Réglage standard: dévisser de5 crans.*
Réglage maximum: dévisser de 1 cran.*
* A partir dela position entiérement vissée

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

Amortissement de compression

Ne jamais dépasser les niveaux de réglage
maximum et minimum.

Régler:

 amortissement de compression

VYVVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYYVYYYY
Tourner lavis de réglage (O dans le sens @

ou®.

L’amortissement de com-
Sens@ pression augmente (suspen-
sion plusdure).

L’amortissement de com-
Sens® pression diminue (suspen-
sion plus malle).

Positions de réglage
Réglage minimum: dévisser de 11 crans.*
Réglage standard: dévisser de 5 crans*
Réglage maximum: dévisser de 1 cran.*
* A partir dela position entiérement vissée

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD
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REGLAGE DE L’'ENSEMBLE
AMORTISSEUR ARRIERE

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenverser.

Précontrainte de ressort

Ne jamais dépasser les niveaux de réglage
maximum et minimum.

Régler:
* précontrainte de ressort
N.B.:

Régler la précontrainte de ressort al’aide de la
clé spéciale et de la rallonge fournies dans la
trousse a outils du propriétaire.

VYVVYVVVYVVVYVYVVYVYVVVVYVVVVYVVYVYVYYYYY
a. Tourner I’anneau de réglage ) dans le sens

@oub.

b. Aligner laposition souhaitée sur |’ anneau de
réglage et I’indicateur de position.

La précontrainte de ressort
Sens@ | augmente (suspension plus
dure).

La précontrainte de ressort
Sens® | diminue (suspension plus
molle).

Positions de réglage
Réglage minimum: 1
Réglage standard: 4
Réglage maximum: 9

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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Amortissement de détente

Ne jamais dépasser les niveaux de réglage
maximum et minimum.

Régler:

 amortissement de détente

VVVVVVVVVVYVVVYVVVYVVYVYVVYVYVYYVYYYY
Tourner lavis de réglage (O dans le sens @

ou®.

L’amortissement de détente
Sens@ augmente (suspension plus
dure).

L’amortissement de détente
Sens® diminue (suspension plus
molle).

Positions de réglage
Réglage minimum: dévisser de 12 crans*
Réglage standard: dévisser de 6 crans.*
Réglage maximum: dévisser de 1 cran.*
* A partir dela position entierement vissee

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

Amortissement de compression

Ne jamais dépasser les niveaux de reéglage
maximum et minimum.

Régler:

 amortissement de compression

VYVVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYYVYYYY
Tourner lavis de réglage (O dans le sens @

ou®.

L’ amortissement de com-
Sens@ pression augmente (suspen-
sion plusdure).

L’amortissement de com-
Sens®@ | pression diminue (suspen-
sion plus malle).

Positions de réglage
Réglage minimum: dévisser de 12 crans.*
Réglage standard: dévisser de 8 crans.*
Réglage maximum: dévisser de 1 cran.*
* A partir dela position entiérement vissée

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD
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1. Mesurer:
* pression de gonflage des pneus
Hors spécifications — Régler.

CONTROLE DESPNEUS
L es étapes suivantes s appliquent aux deux pneus.

A AVERTISSEMENT

» ContrOler et régler la pression de gonflage
des pneus uniquement lorsque leur tempé-
ratureest égalealatempérature ambiante.

» Lapression degonflage despneuset la sus-
pension doivent étre réglées en fonction du
poids total des bagages, du conducteur, du
passager, des accessoires et de la vitesse de

conduite de la motocyclette.

« Piloter une motocyclette surchargéerisque
d’abimer ses pneus et de causer un acci-
dent ou desblessures.
NE JAMAIS SURCHARGER LA MOTO-

CYCLETTE.

Poids a vide

(comprenant

I hunee_t un 198 kg

réservoir de

car burant

plein)

Charge maxi- 197 kg

mum

Pression de

gonflage a Avant Arriére

froid

Jusau’ a 250 kPa 250 kPa

3 ko (25kgflom?, | (25 kgffom?,
g 25 bar) 25 bar)

de90kga 250 kPa 290 kPa

chargemaxi- | (25kgflem?, | (2,9kgf/cm?,

mum* 2,5bar) 29bar)

Conduite & 250kPa 250 kPa

2,5bar) 2,5bar)

* Poids total des bagages, du pilote, du passa
ger et des accessoires

A AVERTISSEMENT

Un pneu usé compromet dangereusement la
sécurité du véhicule. Quand la sculpture de
bande deroulement atteint lalimited usure,
changer le pneu immédiatement.
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2. Controler:

K
« surface des pneus

Endommagement/usure — Remplacer |e pneu.

Profondeur minimum de sculp-
ture de bande de roulement
1,6 mm

2N

@ Profondeur de sculpture de bande de roulement
® Hanc
® Indicateur d'usure

A AVERTISSEMENT

* Nepasinstaller de pneu sanschambrea air sur
une roue prévue uniquement pour |’utilisation
de pneus a chambre a air. Une chute de pres-
sion soudaine pourrait causer un accident et
desblessures.

« Si des pneus a chambre a air sont utilisés,
veiller & placer la chambre appropriée.

 Veiller a toujours remplacer smultanément un
pneu a chambreaair et sachambreaair.

o Afin d’éviter de coincer la chambre & air,
sassurer que labande delajantederoueet la
chambre a air sont centréesdansla gorgedela
roue.

e La pose d’'une rustine sur une chambre a air
crevée n'est pas recommandée. Ne poser une
rustine qu'en dernier recours. Rouler en
redoublant de prudence et monter une cham-
bre neuve de bonne qualité dés que possible.

Pneu Roue

Pneu a chambrea air

Roue achambreaair .
uniguement

Pneu a chambrea air ou

Roue sanschambreaair .
sanschambrea air

» Aprés de nombreux tests intensifs, les pneus
mentionnés ci-dessous ont été approuvés par la
Yamaha Motor Co., Ltd. pour ce modéle. Les
pneus avant et arriére doivent toujours étre de
méme conception et du méme fabricant.
Aucune gar antie de tenue de route ne peut étre
donnée s des combinaisons de pneus autres
que celles approuvées pour cette motocyclette
sont utilisées.

Pneu avant

Fabricant Taille Modele
BRIDGESTONE | 1000ZRIT | BT
verzeter | PTOZRIT | ooy

RACING

METZELER 120(/;2\/\2/;?17 MEZ3 FRONT
DUNLOP 120(/22\/\2/;?17 D207FN
MICHELIN 120(/;:3)\,\2/)':{17 TX15
MICHELIN 120(/;2\/\2/;?17 MA;Z(Q([;AM
PIRELLI 120(/22\/\2/;?17 MTRO1
PIRELL TOOZRIT | HTROL
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Pneu arriére

Fabricant Taille Modé&e

BRIDGESTONE 190(’?2 V\Z/)Rﬂ 2126732
METZELER 190(’?? V\Z/)Rﬂ RXEIZI\:ILG
METZELER 190(’?3 \AZ/)Rl7 MEZ3
DUNLOP 190(’?2 V\Z/)Rﬂ D207L
MICHELIN 190(/&733\,\2/;217 x5
MICHELIN 190(’?2\/\2/;*17 MAC;Q)E)AM
PIRELLI 190(’?2\,\2/;317 MTRO2
PIRELLI 190(/573§V\Z/)Rl7 IC\IAO1—§§§

A AVERTISSEMENT

Apreésavair installé un nouveau pneu, il con-
vient de rouler plus prudemment pendant
quelque temps afin de s habituer aux nou-
velles caractéristiques de tenue de route et
de donner le temps au pneu de s adapter
parfaitement a la jante. Ignorer ces consi-
gnes pourrait entrainer un accident et occa-
sionner d’éventuels endommagements de la
motocyclette ou blessures du pilote.

N.B.:

Pour les pneus portant un repére de sens de

rotation (:

» Monter le pneu de sorte que le repére pointe
dans e sens de rotation de laroue.

« Aligner le repere © et le point d'installation
delavave.

CONTROLE DESROUES
L es étapes suivantes s appliquent aux deux roues.

Controler:
* roue
Endommagement/faux-rond — Remplacer.

A AVERTISSEMENT

Ne jamais effectuer de réparations sur les
I Oues.

N.B.:
Apres avoir monté un pneu ou remplacé une
roue, veiller toujours a équilibrer laroue.
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CONTROLE ET LUBRIFICATION DES
CABLES

L es étapes suivantes s appliquent a tous les cables
et gaines de cébles.

A AVERTISSEMENT

Une gaine de cable endommagée risque de
corroder le cable et de géner son mouve-
ment. Remplacer sans tarder tous les cables
et gaines endommageés.

1. Contrdler:
 gaine de céble
Endommagement - Remplacer.

2. Contréler:
« fonctionnement des cébles
Mouvement irrégulier — Lubrifier.

L ubrifiant recommandé
=@4| Huile de moteur ou lubrifiant
pour cablesapproprié

N.B.:
Soulever I'extrémité du céble et verser quel-
ques gouttes de lubrifiant dans la gaine du
céble, ou employer un dispositif de lubrifica-
tion adapté.

LUBRIFICATION DESLEVIERSET
PEDALES

Lubrifier les pivots ainsi que les piéces métalliques
mobiles des leviers et pédales.

L ubrifiant recommandé
=& Graisseabasedesavon au lithium

LUBRIFICATION DE LA BEQUILLE
LATERALE

Lubrifier le pivot ainsi que les piéces métalliques
mobiles de la béquille latérale.

L ubrifiant recommandé
=& Graisseabasedesavon au lithium

LUBRIFICATION DE LA SUSPENSION
ARRIERE

Lubrifier le pivot ainsi que les piéces métalliques
mobiles de la suspension arriére.

L ubrifiant recommandé
=& Graisseabasedesavon au lithium
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SYSTEME ELECTRIQUE
CONTROLE ET CHARGE DE LA BATTERIE

A AVERTISSEMENT

L es batteries produisent de |’ hydrogene, un
gaz tres explosif, et contiennent de I’ électro-
Iyte, un fluide contenant de I'acide sulfuri-
que. Ce dernier est extrémement toxique et
corrosif.

Aussi, veiller toujours a suivre les mesures

préventives suivantes:

» Toujours porter des lunettes de protection
lorsque I’on travaille & proximité de batte-
ries.

e Charger les batteries dans un endroit bien
aéré.

e Tenir les batteries a I'écart du feu, d’ éin-
celles et de toute flamme (équipement de
soudur e, cigar ette, etc.).

* NE PASFUMER en chargeant ou manipu-
lant des batteries. i

* TENIR BATTERIES ET ELECTRO-
LYTE HORS DE LA PORTEE DES
ENFANTS,

« Eviter tout contact avec I’ électrolyte, car il
peut gravement briler lapeau et lesyeux.
PREMIERS SOINS EN CAS DE CON-

TACT CORPOREL:

EXTERNE

* Peau —Rincer a grande eau.

* Yeux — Rincer al’eau pendant 15 minutes
et consulter un médecin immédiatement.

INTERNE

e Avaler une grande quantité d’'eau ou de
lait. Continuer avec du lait de magnésie,
des caufsbattus ou del’ huile végétale. Con-
sulter un médecin sanstarder.

» La batterie éguipant cette motocyclette est
une batterie du type sans entretien. Ne
jamais retirer les capuchons d’éanchéité,
car cela compromettrait I’équilibre entre
les éléments et diminuerait le rendement
delabatterie.

» Ladurée, I'intensité ainsi quelatension de
charge d’'une batterie sans entretien diffé-
rent de celles des batteries conventionnel-
les. Charger la batterie sansentretien en se
reportant aux illustrations relatives a la
méthode de charge. Si la batterie est sur-
chargée, le niveau d'électrolyte va dimi-
nuer considérablement. Par conséquent,
toujoursrecharger labatterie avec précau-
tion.
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Rapport entre la tension en circuit ouvert et
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Durée de charge (heures)
Ces valeurs varient en fonction de latempérature,
de |’ état des plagues de la batterie et du niveau d' électrolyte.

N.B.:
Vu gue les batteries sans entretien sont scellées,
il est impossible de contréler leur charge en
mesurant la densité de I’ électrolyte. Auss, il
convient de déterminer la charge de la batterie
en mesurant la tension a ses bornes.

. Déposer:

* sdledu pilote
Sereporter a“SELLES”.

. Déconnecter:

« fils de batterie
(des bornes de batterie)

Déconnecter d’abord le fil négatif (O, puisle
fil positif .

. Déposer:

 batterie

. Mesurer:

« charge de labatterie
VYVVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVYVYVYVYYVYVYVYYYY

a. Connecter un voltmétre numérique aux bor-
nes de la batterie.

Pointe positive de testeur — borne posi-
tive de batterie
Pointe négative de testeur — borne néga-
tive de batterie

N.B.:

» Pour contrdler la charge d’'une batterie sans
entretien, mesurer satension en circuit ouvert
(c.-a-d. la tension lorsque la borne positive
est déconnectée).

* Si latension en circuit ouvert est supérieure
ou égale a 12,8 V, la batterie ne doit pas étre
chargée.

b. Contréler la charge de la batterie en suivant
les indications des tableaux et en se basant
sur I’ exempl e suivant.

Exemple

Tension en circuit ouvert = 12,0V

Durée de charge = 6,5 heures

Charge de la batterie = 20 a 30%

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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Charge Température
ambiante de 20 °C
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b
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Contrdler latension en
circuit ouvert.
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S12 .

T 11 !
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‘B 10 1 1
1 1

é 1 1
1 1

100 75 50 302520 O
Etat de charge de la batterie (%)

5. Charger:

* batterie
(se reporter a lillustration correspondante
décrivant la méthode de charge)

A AVERTISSEMENT

Ne pas charger cette batterie via une
méthode de chargerapide.

* Ne jamais retirer les capuchons d’étan-
chéité d’une batterie sans entretien.

* Ne pas employer de chargeur d’intensité
€levée, car le courant d’intensité élevée que
ceux-ci forcent abruptement dansla batte-
rie risque de provoquer une surchauffe de
la batterie et un endommagement des pla-
guesde batterie.

» S lechargeur de batterie ne permet pasde
régler le courant de charge, veiller a ne pas
surcharger la batterie.

» Avant de charger la batterie, la déposer de
la motocyclette. (Si la charge doit étre
effectuée la batterie montée sur la motocy-
clette, déconnecter lefil négatif delaborne
de batterie.)

» Afin de réduire les risques de production
d’ éincelles, ne pas raccorder le chargeur
de batterie au secteur avant que sesfilsne
soient connectés a la batterie.

» Avant de déconnecter les pinces des fils du
chargeur de batterie des bornes de batte-
rie, sassurer de mettrele chargeur de bat-
terie horstension.

» Sassurer que les pinces de fil du chargeur
de batterie sont bien connectées aux bor-
nes de batterie et qu’il n’y a pas de court-
circuit. Une pince de fil de chargeur de
batterie corrodée pourrait générer de la
chaleur au point de contact et un ressort de
pince affaibli entrainer la production
d’ étincelles.

« S, durant la charge, la batterie devient
chaude au toucher, déconnecter le char-
geur de batterie et laisser refroidir la bat-
terie avant de reconnecter le chargeur.
Une batterie trop chaude risque d'explo-
ser!

« Commelemontrel’illustration suivante, la
tension en circuit ouvert d'une batterie
sans entretien se stabilise environ 30 minu-
tes aprés que son rechargement soit effec-
tué. Par conséquent, pour vérifier I'état de
la batterie aprés la charge, attendre 30
minutes avant de mesurer latension en cir-
Cuit ouvert.
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M éthode de charge al’aide d’un chargeur atension variable

Chargeur
Ampéremétre
r O o O'r A

Mesurer latension en circuit
ouvert avant de mettre la
batterie en charge.

I

Connecter un chargeur et un
ampéremétre alabatterie et la
mettre en charge.

N.B.:

Laisser |a batterie non connectée pendant au moins 30
minutes avant de mesurer satension en circuit ouvert.

N.B.:

Sélectionner une tension de charge dans |la plage de 16
al7V. (Si latension de charge est inférieure a cette
plage, la charge ne sera pas suffisante, et si latension
de charge est supérieure a cette plage, la batterie sera
excessivement chargée.)

L'intensité dépasse-t-elle
I'intensité de charge standard
indiquée sur la batterie?

NON

Régler latension afin d’ obtenir
I"intensité de charge standard.

Sélectionner une tension de charge
compriseentre20et 25 V.

I

oul

Définissez sur le chargeur la durée
de charge correcte (déterminée en
fonction de latension en circuit
ouvert).

Sereporter “CONTROLE ET
CHARGE DE LA BATTERIE".

Controdler I'intensité pendant 3a5
minutes. L’ intensité standard de
charge est-€elle dépassée?

NON

Si I'intensité ne dépasse pas
I'intensité de charge standard
aprés 5 minutes, remplacer la
batterie.

Si la durée de charge requise dépasse 5 heures, il est préférable de controler
I'intensité de charge aprés 5 heures. Si I'intensité a changé, modifier latension
afin d’ obtenir intensité de charge standard.

satension en circuit ouvert.

Laisser |a batterie non connectée pendant au moins 30 minutes avant de mesurer

12,8V O Lacharge est correcte.
12,0a12,7V O Il convient de recharger.
Inférieure 212,0 V O Remplacer la batterie.
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M éthode de charge al’aide d’un chargeur atension constante

Mesurer latension en circuit
ouvert avant de mettre la
batterie en charge.

N.B.:

Laisser la batterie non connectée pendant au moins 30
minutes avant de mesurer satension en circuit ouvert.

Connecter un chargeur et un
ampéremétre alabatterie et la
mettre en charge.

oul

L’intensité dépasse-t-elle
I’intensité de charge standard
indiquée sur la batterie?

NON

A

Charger la batterie jusqu’ a ce que latension
de charge atteigne 15 V.

N.B.:

Définir la durée de charge (20 heures maximum).

Cetype de chargeur ne permet pas de
recharger une batterie sans entretien. 1l est
recommandé d’ employer un chargeur a
tension variable.

Y

12,8V O Lacharge est correcte.
12,0a12,7V O Il convient de recharger.

L aisser la batterie non connectée pendant au moins 30
minutes avant de mesurer satension en circuit ouvert.

Inférieure212,0 V O Remplacer la batterie.

Voltmétre

ATTENTION:

Les chargeurs aintensité constante ne conviennent pas pour

recharger les batteries sans entretien.

Chargeur

[ )| pmecrende




CONTROLE ET CHARGE DE LA BATTERIE/ CHK q

CONTROLE DESFUSIBLES ADJ

6. Installer:
* batterie

7. Connecter:
* fils de batterie
(aux bornes de batterie)

Connecter d’abord lefil positif @, puis lefil
négatif @.

8. Controler:
* bornes de batterie
Saleté - Nettoyer a I'aide d'une brosse
métallique.
Connexion l&che — Corriger.

9. Lubrifier:
 bornes de batterie

L ubrifiant recommandé
== Graissedidectrique

10.Installer:
* sdledu pilote
Sereporter a“SELLES’.
CONTROLE DESFUSIBLES

Les étapes suivantes s appliquent a tous les fusi-
bles.

Afin d'éviter un court-circuit, toujours
veiller a placer le contacteur aclésur “OFF”
lors du contrdle ou du remplacement d'un
fusible.

1. Déposer:
* sdledu pilote
Sereporter a“SELLES’.

2. Controler:
 continuité

VYVYVVVYVVVYVVYVVYVVYVYVYVYVYVYVYVYYYYY

a. Connecter le testeur de poche au fusible et
contréler la continuité.

N.B.:

Sélectionner sur le testeur de poche la position
[{] Q x 1!1 .

Testeur de poche
90890-03112

b. S le testeur de poche affiche I'indication
“oo”, remplacer le fusible.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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3. Remplacer:

« fusible grillé

VYVYVVVYVVYVYVVYVYVVYVYVYVYVYYVYVYYYYY

a. Placer le contacteur aclé sur “OFF".

b. Monter un nouveau fusible d’intensité cor-

recte.

c. Placer le contacteur a clé sur “ON”

et

s assurer que le circuit électrique fonctionne

correctement.

d. Si lefusible grille immédiatement, contréler
le circuit électrique.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAALAALAAALAALAAALAALAAALAD

Elément Intensité Qté
Fusple prin- 30 A 1
cipal
Fusiblede 20 A 1
phare
Fusibledu
systémede 20A 1
signalisation
Fusible
d’allumage 15A 1
Fusibledu
moteur de 75A 1
ventilateur
Fusible auxi-
liaire 75A 1
(compteur
kilométrique)

A AVERTISSEMENT

Ne jamais monter un fusible d’une intensité
différente de I'intensité spécifiée. Une répa-
ration de fortune ou le montage d’un fusible
d’intensité incorrecte pourraient se traduire
par un endommagement général du systéme
électrique, une pannedescircuitsd’ éclairage
et d’allumage, voire le déclenchement d’un

incendie.

. Installer:
* sdledu pilote

Sereporter a“SELLES’.




CHK | o
CHANGEMENT DESAMPOULESDE PHARE ["Apy

CHANGEMENT DESAMPOULESDE
PHARE

L es étapes suivantes s appliguent aux deux ampou-
les de phare.

1. Déconnecter:
» coupleur de phare O
» cache de support d’ampoule de phare @

2. Retirer:
« support d’ ampoule de phare @

3. Déposer:
« ampoule de phare @

A AVERTISSEMENT

Une ampoule de phare allumée chauffe con-
sidérablement. |l faut donc éviter de la tou-
cher et tenir tout produit inflammable a
I écart.

4. Ingtaller:
« ampoule de phare
Fixer la nouvelle ampoule de phare a I'aide
du support d’ampoule de phare.

Ne pas toucher la partie en verre de
I’ampoule de phare, ceci afin d'éviter d'y
laisser toute trace d’huile. L™ huile affectera
latransparence du verre, la durée de service
de l'ampoule et le flux lumineux. S
I’ampoule de phare est sale, la nettoyer soi-
gneusement a l'aide d’'un chiffon imbibé
d’alcool ou dediluant pour peinture.

5. Attacher:
* support d’ ampoule de phare

6. Installer:
« cache de support d ampoul e de phare

7. Connecter:
* coupleur de phare
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REGLAGE DESFAISCEAUX DE PHARE
L es étapes suivantes s appliquent aux deux phares.

1. Ré&gler:
» faisceau de phare (vertical)
VYVVYVVVYVVVVYVVYVYVVVVVVVYVVYVYVYYYYY

a. Tourner lavis de réglage (D dans le sens @

ou®.

Sens@ Lahauteur du faisceau de
phare augmente.
Lahauteur du faisceau de
Sens® pharediminue.

A A A AAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

2. Régler:
* Faisceau de phare (horizontal)
VYVVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVYVYVYVYYVYVYVYYYY

a. Tourner le dispositif de réglage (1) dans le
sens@ ou ®@.

Phare gauche
=5 | oevarsiadrate.
S5O | Geiaceversa gaicne
Phare droit
5@ | Géolacevarsiagaione,
50 | icevarsiadrate.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD
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REVISION DU MOTEUR
MOTEUR

[ [10 Nm (1.0 m - kg) | .
@Y-\

[ R
X7 2 g
%0

%,/85 Nm (8.5 m - kg) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du pignon menant Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

1 Contre-écrou 1

2 Tige de sélecteur 1

3 Cache de pignon menant 1

4 Rondelle d’ arrét 1

5 Pignon menant 1

6 Bras de sélecteur 1
Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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[“2,[38 Nm (3.8 m - kg)
[, /20 Nm (2.0 m - kg) |

“%,[20 Nm (2.0 m - kg) |

jKXIW Nm (1.0 m - kg) |
/ 6

1
46/@27@‘”@ {@4\‘}%@@

[ [10 Nm (1.0 m - kg) |}@

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose del’ensemble échappement Déposer les piéces dans |’ ordre prescrit.
Selle du pilote et réservoir de carburant Sereporter a“SELLES” et “RESERVOIR
DE CARBURANT” au chapitre 3.
Carénage inférieur et carénages | atéraux Se reporter 3“CARENAGES’ au chapitre 3.
Liquide de refroidissement Vidanger.
Se reporter a“CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT” au
chapitre 3.
Ensembl e radiateur Sereporter a“RADIATEUR” au chapitre 5.
1 Couvercle de poulie de clapet EXUP 1
2 Ressort 1
3 Rondelle 1
4 Poulie de clapet EXUP 1
5 Contre-écrou 2 | Desserrer.
6 Céble EXUP 2
7 Ensemble tuyau d’ échappement 1
8 Joint de tuyau d’ échappement 4




Y
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[“2,[38 Nm (3.8 m - kg)
[, /20 Nm (2.0 m - kg) |

[10 Nm (1.0 m - kg) |

/=

“%,[20 Nm (2.0 m - kg) |

[ [10 Nm (1.0 m - kg) |}®

Ordre Travail/piece Qté Remarques

9 Pot d’' échappement

10 | Support de céble EXUP
11 Cache de clapet EXUP
12 | Entretoise

13 | Clapet EXUP

14 | Entretoise

S

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans |’ ordre inverse.
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—
[%.]20 Nm (2.0 m - kg) | ' Q

[¥,[10 Nm (1.0 m - kg) |

/

[%,[10 Nm (1.0 m - kg) | )
St 3
12 o

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Déconnexion desfils et flexibles Déconnecter les éléments dans |’ ordre pres-
crit.
Boitier defiltre aair Sereporter “BOITIER DE FILTRE A AIR
ET PLAQUEDEBOBINED’ALLUMAGE”
au chapitre 3.
Ensemble carburateur et raccords de carbu- Sereporter a“CARBURATEURS’ au chapi-
rateur tre 6.
Huile de moteur et cartouche de filtre a Vidanger.
huile Sereporter a“CHANGEMENT DE
L'HUILE DE MOTEUR” au chapitre 3.
Refroidisseur d huile et ensemble thermos- Sereporter a“REFROIDISSEUR D'HUILE”
tat et “ENSEMBLE THERMOSTAT” au chapi-
tre 5.
1 Fil négatif de batterie 1
2 Fil positif de batterie 1

Déconnecter d'abord le fil négatif, puisle
fil positif.
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MOTEUR | ENG "

—
[%.]20 Nm (2.0 m - kg) | ' Q

[ {10 Nm (1.0 m - kg) |

[¥,[10 Nm (1.0 m - kg) |

/

g/)
e 3
12 o B

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
3 Céble d embrayage 1
4 Reniflard de carter 1
5 Fil de démarreur 1 | Déconnecter.
6 Fil de masse 1 | Déconnecter.
7 Démarreur 1
8 Coupleur d ensemble bobine de stator 1 | Déconnecter.
9 Coupleur de bobine d’ excitation 1 | Déconnecter.
10 | Connecteur de contacteur deniveaud huile| 1 | Déconnecter.
11 Contacteur de point mort 1
12 | Capteur de vitesse 1

Pour reconnecter, suivre les étapes de la
déconnexion dans |’ ordre inverse.
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%,[55 Nm (5.5 m - kg) |

[“2,[24 Nm (2.4 m - kg)

[Y,[55 Nm (5.5 m - kg |

[%,]40 Nm (4.0 m - kg) |

1

[%,[24 Nm (2.4 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose du moteur Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

N.B.:
Placer un support adéquat sous le cadre et le
moteur.

1 Boulon de pincement 2 | Desserrer.

2 Boulon de montage avant droit 1

3 Rondelle 1

4 Entretoise 1

5 Boulon de montage avant gauche 2

6 Rondelle 2

7 | Ecrou autobloquant 2

8 Boulon de montage arriere 2

9 Entretoise 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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INSTALLATION DU MOTEUR

1. Installer:
* entretoise @)
* boulons de montage arriere @
« écrous autobloguants (3
* rondelles (®
* boulons de montage avant gauches &
P * entretoise ®
* rondelle @
* boulon de montage avant droit

N.B.:

* Lubrifier le filet des boulons de montage
arriére al’aide de graisse a base de savon au
lithium.

* Ne pas serrer complétement les écrous et
boulons.

2. Serrer:
* écrou autobloquant

[ [55Nm (55m -kg) |
* boulons de montage avant gauches
[ [40Nm (40m -kg) |

« boulon de montage avant droit

[%[55Nm (55m -kg) |
* boulons de pincement @

[¥4[24Nm (24m -kg) |

3. Installer:
* brasde sélecteur )

[ [10Nm (1,0m -kg) |

N.B.:
Aligner le repére poinconné @ de I’'arbre de
sélecteur et lafente du bras de sélecteur.

4. Installer:
« cache de pignon menant

[, [10Nm (1.0m -kg) |

N.B.:

Se reporter a “CHEMINEMENT DES
CABLES’ au chapitre 2.
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ARBRESA CAMES

[%,[13 Nm (1.3 m - kg) |

[% [12 Nm (1.2 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose du couvercle de culasse Déposer les pieces dans|’ ordre prescrit.
Ensembl e carburateur Sereporter a“CARBURATEURS’ au chapi-
tre 6.
Ensembl e radiateur et ensemble thermostat Sereporter a“RADIATEUR” et “ENSEM-
BLE THERMOSTAT” au chapitre 5.
1 Bougie 4
2 Couvercle de culasse 1
3 Joint de couvercle de culasse 1
4 Guide de chaine de distribution (haut) 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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[,[10 Nm (1.0 m - kg) |

[, [10 Nm (1.0 m - kg) |

[, [10 Nm (1.0 m - kg) |

—

T
Sy
'/
@
3/Q\

[%,]10 Nm (1.0 m - kg) |

13

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose des arbres a cames Déposer les piéces dans |’ ordre prescrit.
Couvercle du rotor de bobine d’ excitation Sereporter a“BOBINE D’EXCITATION”.

1 Support du flexible de ventilation de cuve 1
aniveau constant

2 Tendeur de chaine de distribution 1
Joint du tendeur de chaine de distribution
Guide de chaine de distribution (coté
échappement)

Chapeau d’ arbre & cames d’ admission
Goujon

Chapeau d’ arbre a cames d’ échappement
Goujon

Arbre & cames d’ admission

10 | Arbre acamesd échappement

w
=

I
=

N.B.:
Lors de la dépose, il est possible de laisser
les goujons connectés aux chapeaux d arbre
acames.

© 00 N O O
P P O WO W
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[, [10 Nm (1.0 m - kg) |

[, [10 Nm (1.0 m - kg) |

[,[10 Nm (1.0 m - kg) |

8
ST
)
QP

Ordre Travail/piece Qté Remarques
11 Pignon d’ arbre a cames d’ admission 1
12 | Pignon d arbre a cames d’ échappement 1
13 | Goupille 1
14 | Guide de chaine de distribution (coté 1

admission)

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

-10
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DEPOSE DESARBRESA CAMES

1. Aligner:
* repere de PMH du rotor de bobine d' excita-
tion
(et le plan dejoint du carter)
VYVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVYVVYVYVYVYYVYYVYYYY
a. Tourner le vilebrequin dans le sens des
aiguilles d’une montre.

b. Lorsgue le piston n° 1 est au PMH sur la
course de compression, aligner le repére de
PMH @ du rotor de bobine d excitation et
le plan de joint du carter ®.

N.B.:
Le piston est au PMH sur la course de compres-
sion lorsque les lobes de came sont détournés
I’un de I’ autre.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD

2. Déposer:
 Support du flexible de ventilation de cuve a
niveau constant
« tendeur de chaine de distribution

3. Déposer:
* guide de chaine de distribution (ctté échap-
pement)
4. Déposer:

* chapeaux d arbre & cames
* goujons

arbres a cames ou les chapeaux d'arbre a
cames, desserrer les boulons de chapeau
d’arbre & cames par éapes et en suivant un
ordre entrecroise, en commencant par les
boulons extérieurs.

5. Déposer:
 arbre acames d’admission (O
« arbre a cames d' échappement @

N.B.:
Attacher un fil métallique (® alachaine de dis-
tribution afin de I’empécher de tomber dans le
carter.
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Y

11151001

11151002

CONTROLE DESARBRESA CAMES

1. Contréler:
* |lobes de came
Décoloration bleue/piqlres/rayures—» Rem-
placer I'arbre a cames.

2. Mesurer:
« dimensions @ et ® du lobe de came
Hors spécifications -~ Remplacer I'arbre a
cames.

2N

Dimensions minimum des lobes
de came
Arbreacamesd’ admission
@ 32,40 mm
® 24,85 mm
Arbre a cames d’ échappement
@ 32,85 mm
® 24,85 mm

3. Mesurer:
» déformation de |’ arbre a cames
Hors spécifications - Remplacer.

2N

Défor mation maximumdel’arbre
acames
0,03 mm

4. Mesurer:
* jeu entre tourillon d' arbre a cames et chapeau
d arbre a cames

Hors spécifications — Mesurer le diamétre
detourillon d arbre a cames.

2N

VYVVYVVVVVVVVYVYVVVVVVVVVYVYVYVYYYY

a Installer I'arbre & cames dans la culasse
(sans les goujons et sans les chapealix
d’ arbre a cames).

Jeu entretourillon d’arbrea
cames et chapeau d’arbre a cames
0,050 a 0,084 mm

b. Placer une bande de Plastigauge” (O sur le
tourillon d’ arbre a cames, comme illustré.

c. Installer les goujons et les chapeaux d' arbre
acames.
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11151003

N.B.:

* Serrer les boulons de chapeau d'arbre a
cames par étapes et en suivant un ordre entre-
Croisé, en commencant par les boulons exté-
rieurs.

* Ne pas tourner I'arbre & cames lors de la
mesure a |’ aide du Plastigauge” du jeu entre
tourillon d’ arbre & cames et chapeau d'arbre a
cames.

cames

\J Boulon dechapeau d’arbrea
10Nm (1,0 m « kg)

d. Déposer les chapeaux d arbre a cames et
mesurer ensuite la largeur du Plastigauge”
.

A A A AAAAAAAAAAAAALAAALAALAAALAALAAALAAAD

5. Mesurer:

« diamétre de tourillon d’ arbre & cames @
Hors specifications —» Remplacer I'arbre a
cames.

Conforme aux spécifications — Remplacer a
la fois la culasse et les chapeaux d'arbre a
cames.

Diamétredetourillon d’arbrea
cames
24,437 a 24,450 mm

CONTROLE DE LA CHAINE DE
TRANSMISSION, DESPIGNONSD'ARBRE
A CAMESET DES GUIDES DE CHAINE DE
DISTRIBUTION

L es étapes suivantes s appliquent atous les pignons
d' arbre a cames et guides de chaine de distribution.

1. Contréler:

« chaine de distribution O
Endommagement/raideur — Remplacer a la
fois la chaine de distribution et les pignons
d arbre a cames.
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2. Controler:
* pignon d’arbre a cames
Usure supérieure a 1/4 de dent @ — Rempla-
cer alafoisles pignons d’ arbre a cames et la
chaine de distribution.
@ 1/4 de dent
® Correct
@ Rouleau de chaine de distribution
@ Pignon d' arbre a cames

3. Controler:

* guide de chaine de distribution (cété échap-
pement) O

* guide de chaine de distribution (c6té admis-
sion) @

* guide de chaine de distribution (haut) 3
Endommagement/usure - Remplacer la ou
les piéces défectueuses.

CONTROLE DU TENDEUR DE CHAINE DE
DISTRIBUTION

1. Contrdler:
* tendeur de chaine de distribution
Craquel ures’endommagement/mouvement
difficile -~ Remplacer.
VYVYVVYVVVVYVVYVVVVYVVVVYVYVYVYVYVYYYY

a. Enfoncer légérement a la main la tige du
tendeur de chaine de distribution dans le
logement du tendeur de chaine de distribu-
tion.

N.B.:
Tout en enfongant la tige du tendeur de chaine
de distribution, la tourner dans le sens des
aiguilles d'une montre a I’ aide d’'un fin tourne-
vis(@ jusqu'ace gqu'elle se blogue.

b. Retirer le tournevis et relacher lentement la
tige du tendeur de chaine de distribution.

¢. Sassurer que latige du tendeur de chaine de
distribution ressort en douceur du logement
du tendeur de chaine de distribution. Si le
mouvement est irrégulier, remplacer le ten-
deur de chaine de distribution.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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INSTALLATION DESARBRESA CAMES

1. Installer:
* guide de chaine de distribution (c6té admis-
sion)
2. Installer:
* pignon d' arbre a cames d’ admission
[“2][24Nm (24m -kg) |
* pignon d' arbre & cames d’ échappement
[ [24Nm (2,4m -kg) |

3. Installer:
* arbre a cames d’ échappement
* arbre & cames d admission
» chapeaux d arbre a cames d’' échappement
o * chapeaux d arbre a cames d’ admission
VYVVYVVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVVYVYVYYYYY
a. Tourner le vilebrequin dans le sens des
aiguilles d’'une montre.

b. Lorsguelepisonn’ 1 est au PMH sur lacourse
de compression, digner lerepérede PMH @ du
rotor de bobine d excitation et le plan dejoint du
cater ©.

c. Installer la chaine de distribution sur les
deux pignons d’arbre a cames, puis installer
les pignons d’ arbre & cames sur les arbres a

cames.

Nepastourner levilebrequin lorsdel’instal-
lation de I’arbre a cames, ceci afin d’éviter
tout endommagement ou désynchronisation
des soupapes.

N.B.:
S assurer que les repéres poingonnés © des
arbres a cames sont orientés vers le haut.

d. Installer les chapeaux d'arbre a cames
d’ échappement et d’ admission.

XJ Boulon de chapeau d’arbre a

cames
10Nm (1,0 m < kg)

N.B.:
S assurer que les repéres poingonnés © des
arbres & cames sont alignés avec les fléches @
des chapeaux d' arbre a cames.

Alignement incorrect — Installer a nouveau.

e. Retirer lefil métallique de la chaine de dis-
tribution.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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e 4. Installer:
* guide de chaine de distribution (cbté échap-
pement)

5. Installer:
» tendeur de chaine de distribution
VY VYV VYV VYVVYVYVVYVYVVYVYVYVYVYVYVYVYYYVYY
a. Enfoncer légérement a la main la tige du
tendeur de chaine de distribution dans le
logement du tendeur de chaine de distribu-
tion.

b. Tout en enfoncant la tige du tendeur de

chaine de distribution, la tourner dans le
sensdesaiguillesd’une montre al’aide d’ un
fin tournevis ) jusqu'a ce qu'elle se blo-
que.

c. Tout en laissant le tournevis inséré dans le
tendeur de chaine de distribution, installer le
tendeur de chaine de distribution @, le joint
et le support du flexible de ventilation de
cuve a niveau constant (3) sur le bloc de
culasse. Serrer ensuite les boulons du ten-

deur de chaine de distribution (@ au couple
specifié.

A AVERTISSEMENT

Toujoursutiliser un joint neuf.

N.B.:

Veller a placer le repére “UP’ du tendeur de
chaine de digtribution versle hait.

distribution

XJ Boulon du tendeur de chainede
10Nm (1,0 m « kg)

d. Retirer le tournevis, s assurer que latige du
tendeur de chaine de distribution se relache,
et serrer le boulon capuchon au couple spé-
cifié.

\ Boulon capuchon
&

10 Nm (1,0 m « kg)

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD

6. Tourner:
* vilebrequin
(quelques tours dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre)
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7. Controler:

 Repérede PMH @

S assurer que le repére de PMH et le plan de
joint du carter ® sont alignés.

* repére poingonné d’ arbre a cames ©
S'assurer que le repére poingonné d arbre a
cames est aligné avec lafléche @ du chapeau
d arbre a cames.

Alignement incorrect — Régler.

Se reporter aux étapes relatives a I'installa-
tion ci-dessus.

8. Mesurer:
* jeu de soupape
Hors spécifications — Régler.
Se reporter a“REGLAGE DU JEU DE SOU-
PAPE" au chapitre 3.

9. Installer:

« joint de couvercle de culasse
* couvercle de culasse

N.B.:

» Appliquer de la pate TB1541 sur les plans de
joint du couvercle de culasse et du joint de
couvercle de culasse.

» Appliguer de la pate 1215B sur les plans de
joint du joint de couvercle de culasse et de la
culasse.

* Serrer les boulons de couvercle de cul asse par
étapes et en suivant un ordre entrecroisé.
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CULASSE

[¥2,]50 Nm (5.0 m - kg) |

[%[12 Nm (1.2 m - kg) |

[% 50 Nm (5.0 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques

Dépose dela culasse Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
M oteur Sereporter a“MOTEUR”.
Arbres a cames d’ admission et d’ échappe- Sereporter a“ARBRES A CAMES’.
ment

1 Culasse 1

2 Joint de culasse 1

3 Goujon 2

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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DEPOSE DE LA CULASSE

1. Déposer:
 boulons de culasse
 écrous de culasse

N.B.:
Desserrer chaque boulon et écrou de 1/2 tour a
lafois, par étapes et en suivant un ordre entre-
croisé. Aprés avoir complétement desserré tous
les boulons et écrous, les déposer.

CONTROLE DE LA CULASSE

1. Eliminer:
* dépdts de calamine de lachambre de combus-
tion
(al’aide d’un grattoir arrondi)

N.B.:
Ne pas utiliser d’instrument pointu, cela afin
d éviter d endommager ou de rayer:

« filets d' alésage de bougie

* sieges de soupape

2. Contrdler:
* culasse
Endommagement/rayures — Remplacer.
* chemise d’ eau de culasse
Dépots de minéraux/rouille — Eliminer.

3. Mesurer:
* déformation de culasse
Hors spécifications — Surfacer la culasse.

O @@ Q U & Dgiiirnr?r%tion maximum de culasse

| | VVVVVVVVVVVVVVVVV.VVVVVVV.VVV
a. Placer uneregle @ et une jauge d’ épaisseur
® entravers de laculasse.

b. Mesurer |a déformation.

c. Silalimite est dépassée, surfacer la culasse
comme suit.
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d. Placer un morceau de toile émeri n° 400 a
600 sur une plague a surfacer et surfacer la
culasse en décrivant des “ huit”.

N.B.:
Pour obtenir une surface réguliere, tourner la
culasse a plusieurs reprises.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD

INSTALLATION DE LA CULASSE
Installer:
* culasse
« écrou de culasse [ [50Nm (50m -kg) |
e boulondeculasste [ [12Nm(12m -kg) |

N.B.:

o Lubrifier les écrous de culasse a |’aide
d’ huile de moteur.

» Serrer les écrous et boulons de culasse en
deux étapes et en suivant un ordre entre-
Croisé.
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SOUPAPESET RESSORTS DE SOUPAPE

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose des soupapes et desressortsde Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
soupape
Culasse Sereporter a“ CULASSE”.

1 Poussoir de soupape d’admission 12

2 Cale de soupape d' admission 12

3 Clavette de soupape d’ admission 24

4 Siége supérieur du ressort de soupape 12
d admission

5 Ressort de soupape d’ admission 12

6 Bague d’ étanchéité de soupape d’ admis- 12
sion

7 Siége inférieur du ressort de soupape 12
d admission

8 Soupape d’ admission 12

9 Guide de soupape d’ admission 12

-21
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Ordre Travail/piece Qté Remarques
10 | Poussoir de soupape d’ échappement 12
11 | Cale de soupape d’ échappement 12
12 | Clavette de soupape d’ échappement 24
13 | Siege supérieur du ressort de soupape 12

d’ échappement
14 | Ressort de soupape d’ échappement 12
15 | Bague d’ étanchéité de soupape d’ échappe- | 12
ment
16 | Siegeinférieur du ressort de soupape 12
d’ échappement
17 | Soupape d' échappement 12
18 | Guide de soupape d' échappement 12

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

-22
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DEPOSE DES SOUPAPES
L es étapes suivantes s appliquent a toutes les sou-
papes et |eurs composants.

N.B.:
Avant de déposer les éléments internes de la
culasse (comme les soupapes, les ressorts de
soupape, les sieges de soupape), S assurer que
I’ étanchéité des soupapes est correcte.

1. Déposer:
* poussoir de soupape (D
* cale de soupape (2)

| 123 4]

[EX © O b 0 O é/eiller anoteréapcf)]sition da? cgaque pouss%:r
e soupape et de chaque cale de soupape de

/\ IN b@@ @@@@@d@@@\ sorte épglguvoir les r?;nonter a leur e?napr;lace

(2j \@ ment original.

11172202

2. Contrdler:
* soupape

(étanchéité)
Fuite au siége de soupape - Contrbler la
face de soupape, le siege de soupape et lalar-
geur du siége de soupape. R
Se reporter & “CONTROLE DES SIEGES
DE SOUPAPE”.

VYVVYV VYV VVVYVVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYYYY

a. Verser du solvant propre @ dans les orifices
d admission et d’ échappement.

b. Sassurer que I’ étanchéité des soupapes est
correcte.

N.B.:
Le siége de soupape (D) ne devrait pas présenter
defuite.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD
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3. Déposer:
* clavettes de soupape )

N.B.:
Déposer les clavettes de soupape en comprimant
le ressort de soupape al’ aide du compresseur de
ressort de soupape @ et de |’ accessoire ().

| Compresseur deressort de sou-
pape
90890-04019

Accessoire
(pour soupape d’admission)
90890-04114
(pour soupape d’ échappement)
90890-04108

4. Déposer:
* siege supérieur de ressort 1D
* ressort de soupape @

* soupape ®
* bague d' étanchéité @
* siegeinférieur de ressort &
N.B.:
Marquer la position de chague piéce avec soin
afin de pouvoir les remonter a leur emplace-
ment original.
CONTROLE DES SOUPAPESET DES
GUIDES DE SOUPAPE
Les étapes suivantes s appliquent a toutes les sou-

11171203

papes et tous les guides de soupape.

1. Mesurer:
* jeu entre queue de soupape et guide de sou-

pape

Jeu entre queue de soupape et guide de

soupape =
Diametreintérieur de guide de soupape

Diamétre de queue de soupape ®

11170501

Hors spécifications — Remplacer le guide de

soupape.

Jeu entre queue de soupape et
guide de soupape
Admission
0,010 40,037 mm
<Limite>: 0,08 mm
Echappement
0,025 4 0,052 mm
<Limite>: 0,1 mm

11172102
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2. Remplacer:
* guide de soupape

N.B.:
Afin de faciliter la dépose et I'installation des
guides de soupape, et afin de maintenir I’ gjuste-
ment correct, chauffer la culasse dans un four a
une température de 100 °C (212 °F).

VYVVYVVYVVVVYVVYVVVVYVVVVYVYVYVYVYVYYYVYY
a Déposer le guide de soupape a l'ade de
I" extracteur de guide de soupape @.

b. Installer le nouveau guide de soupape a

I"aide de |’ outil de mise en place de guide de
soupape @ et de |'extracteur de guide de
soupape .

c. Aprés I'installation du guide de soupape,
aléser le guide de soupape al’aide de I’alé-
soir de guide de soupape (@ afin d' obtenir le
jeu correct entre queue de soupape et guide
de soupape.

N.B.:

Aprés avoir remplacé le guide de soupape, sur-

facer |le siége de soupape.

« | Extracteur de guide de soupape
Admission (4,0 mm)
~90890-04111
Echappement (4,5 mm)
90890-04116
Outil demiseen placedeguidede
soupape
— Admission (4,0 mm)
90890-04112
Echappement (4,5 mm)
90890-04117
Alésoir de guide de soupape
Admission
90890-04113
Echappement
90890-04118

A A A AAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

3. Eliminer:
* dépbts de calamine
(de laface de soupape et de son siége)

4. Controler:
« face de soupape
Piqlres/usure — Surfacer laface de soupape.
» embout de queue de soupape
En forme de champignon ou de diamétre
supérieur au reste de la queue de soupape —
Remplacer |a soupape.
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N %

5. Mesurer:
* épaisseur de marge de soupape @
Hors spécifications - Remplacer la soupape.

Epaisseur de marge de soupape
0,520,9 mm

6. Mesurer:
« déformation de queue de soupape
Hors spécifications — Remplacer la soupape.

N.B.:

* Lors de I'installation d’'une soupape neuve,
toujours velller a remplacer le guide de sou-
pape.

* Veliller atoujours remplacer la bague d’ étan-
chéité lors de la dépose ou du remplacement
d’ une soupape.

11172103

Déformation de queue de soupape
0,01 mm

CONTROLE DES SIEGES DE SOUPAPE
Les étapes suivantes s appliquent a toutes les sou-
papes et tous les sieges de soupape.
1. Eliminer:
* dépbts de calamine
(de laface de soupape et de son siége)

2. Controler:
* siege de soupape
Pigires/usure — Remplacer la culasse.

3. Mesurer:

« largeur de siége de soupape @
Hors spécifications — Remplacer la culasse.

Largeur de siége de soupape
09a11mm

<Limite>: 1,6 mm
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ENG

O

11171601

11171601

11171504
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VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY
a. Appliquer du bleu de mécanicien (Dykem)
® sur laface de soupape.

b. Installer la soupape dans la culasse.

c. Enfoncer la soupape a travers le guide de
soupape et |’ appuyer contre le siége de sou-
pape afin de laisser une empreinte claire.

d. Mesurer lalargeur du siége de soupape.

N.B.:
Le bleu de mécanicien aura disparu de la sur-
face de contact entre le siege de soupape et la
face de soupape.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD

. Roder:

« face de soupape
* siége de soupape

N.B.:
Aprés le remplacement de la culasse ou de la
soupape et du guide de soupape, il convient de
roder le siége et la face de soupape.

VVVVV_VVVVVVVVVVVVVVVV_VVVVVV
a Appliquer de la pate & roder épaisse @ sur
laface de soupape.

Veiller a ce que la pate a roder ne pénétre
pas dans I'interstice entre la queue et le
guide de soupape.

b. Appliquer de I’ huile au bisulfure de molyb-
déne sur la queue de soupape.

c. Installer la soupape dans la culasse.

d. Tourner la soupape jusgu’ ace que laface de
soupape et le siége de soupape soient unifor-
mément polis, puis diminer toute la pate a
roder.

N.B.:
Pour obtenir un rodage correct, tapoter le siege
de soupape tout en faisant tourner la soupape
dans un sens et dans I'autre en la tenant entre
lesmains.
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e. Appliquer de la péte a roder fine sur laface
de soupape, puis répéter les étapes ci-des-
sus.

f. Aprés chague rodage, veiller a diminer toute
trace de péte a roder de la face de soupape et
du siége de soupape.

g. Appliquer du bleu de mécanicien (Dykem)
® sur laface de soupape.

h. Installer la soupape dans la culasse.

i. Enfoncer la soupape a travers le guide de
soupape et |’ appuyer contre le siege de sou-
pape afin de laisser une empreinte claire.

j- Mesurer a nouveau la largeur du siege de
soupape ©. Si la largeur du siége de sou-
pape est hors spécifications, surfacer & nou-
veau et roder le siege de soupape.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD

CONTROLE DESRESSORTS DE SOUPAPE
L es étapes suivantes s appliquent atous les ressorts
de soupape.

1. Mesurer:
« longueur libre de ressort de soupape @
Hors spécifications — Remplacer le ressort

de soupape.
Longueur libre deressort de sou-
pape o
Ressort de soupape d’admission
38,90 mm

<Limite>; 36,96 mm
Ressort de soupape d’échappe-
ment

40,67 mm

<Limite>; 38,64 mm
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2. Mesurer:
« force du ressort comprimé @
Hors spécifications — Remplacer le ressort
de soupape.

® Longueur monté

Forcedu ressort comprimé (ins-
tallé)
Ressort de soupape d’admission
8,36 29,79 kg a34,5mm
Ressort de soupape d’échappe-

ment
11,22 212,85 kg a 35,0 mm

3. Mesurer:
« inclinaison de ressort de soupape @
Hors spécifications - Remplacer le ressort

de soupape.
Inclinaison maximum deressort
Ressort de soupape d’admission
1,7mm
Ressort de soupape d’échappe-
ment
1,8 mm

CONTROLE DES POUSSOIRS DE SOUPAPE

Les étapes suivantes s appliquent a tous les pous-
soirs de soupape.

Contréler:
* poussoir de soupape

Endommagement/rayures — Remplacer les
poussoirs de soupape et |a culasse.

INSTALLATION DES SOUPAPES

Les étapes suivantes s appliquent a toutes les sou-
papes et leurs composants.

1. Ebarber:
» embout de queue de soupape
(al’aide d’' une pierre a huile)

2. Lubrifier:
* queue de soupape D
* bague d' étanchéité @
(al’aide du lubrifiant recommandé)

L ubrifiant recommandé
—e=4| Huile au bisulfure de molyb-
déne
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3. Installer:
* siegeinférieur de ressort D
* bague d’ étanchéité @
* soupape @
* ressort de soupape @
* siege supérieur de ressort &
(danslaculasse)

N.B.:

* Veiller a instaler chaque soupape a son
emplacement original. Se reporter aux repé-
resen relief suivants.
Soupapes d'admission gauches et droites:
“4XV:"
Soupape d' admission médiane; “4XV.”
Soupapes d’ échappement: “4XV"

* Installer le ressort de soupape en veillant a
orienter le pasle plus grand (@ versle haut.

® Pasle plus petit

4. Installer:
* clavettes de soupape (1)

N.B.:
Instaler les clavettes de soupape en compri-
mant |e ressort de soupape al’ aide du compres-
seur de ressort de soupape @) et de |’ accessoire

®.

/| Compresseur deressort de sou-
pape

90890-04019
Accessoire

(pour ressort de soupape

d’admission)
90890-04114

(pour ressort de soupape

d’ échappement)
90890-04108

5. Bloguer les clavettes de soupape () sur la
gueue de soupape en frappant |égérement sur
I” extrémité de la soupape a I'aide d’un maillet
en plastique.

Appliquer une force excessive sur I'extré-
mité de la soupape risque d’endommager la

soupape.
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6. Lubrifier:
« cale de soupape
(al’aide du lubrifiant recommandé)

Lubrifiant recommandé
—&=4| Huile au bisulfure de molyb-
dene

7. Installer:
« cale de soupape
* poussoir de soupape

N.B.:

* Tourner le poussoir de soupape du doigt et
S assurer qu’il tourne sans &coups.

* Velller ainstaller chaque poussoir et cale de
soupape a son emplacement original.
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GENERATEUR

GENERATEUR

[%,]10 Nm (1.0 m - kg) |

[%,[95 Nm (9.5 m - kg) |

2
% [12 Nm (1.2 m - kg) |
Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose del’ ensemble bobine de stator Déposer les piéces dans |’ ordre prescrit.
Selle du pilote et réservoir de carburant Sereporter a“SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT” au chapitre 3.
Carénage inférieur Sereporter 3“ CARENAGES' au chapitre 3.
Huile de moteur Vidanger.
Sereporter a“CHANGEMENT DE
L’HUILE DE MOTEUR” au chapitre 3.
1 Couvercle de rotor de générateur 1
2 Joint du couvercle de rotor de générateur 1
3 Goujon 2
4 Boulon de rotor de générateur 1
5 Rotor de générateur 1
6 Coupleur d ensemble bobine de stator 1 | Déconnecter.
7 Support de fil d’ensemble bobine de stator 1
8 Ensembl e bobine de stator 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I ordre inverse.

4-32
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DEPOSE DU GENERATEUR

1. Déposer:
« couvercle derotor de générateur (O

N.B.:
Desserrer chaque boulon de 1/4 de tour a la
fois, par éapes et en suivant un ordre entre-
croisé. Une fois que tous les boulons sont entié-
rement desserrés, les déposer.

2. Déposer:
* boulon de rotor de générateur )
* rondelle

N.B.:
Desserrer le boulon de rotor de générateur tout
en maintenant le rotor de générateur @ al’aide
del’outil de maintien de rotor (®.

4 Outil de maintien derotor
90890-01235

3. Déposer:
* rotor de générateur D
(al’aide de I’ extracteur de volant magnétique
® et del’outil de maintien de rotor (®)

/4 Extracteur devolant magnétique
90890-01080

INSTALLATION DU GENERATEUR

1. Appliquer:
* péte d’ étanchéité
(sur I'cdllet du fil de I’ensemble bobine de
stator)

/| Yamahabond n® 1215
90890-85505

2. Installer:
* rotor de générateur
* rondelle
« boulon de rotor de générateur

A AVERTISSEMENT

Veiller a toujours employer un boulon de
rotor de générateur neuf.

» Nettoyer la partie conique du vilebrequin
et lemoyeu derotor de générateur al’aide
dediluant pour peinture.

* Lubrifier le filet des boulons de rotor de

4-33 générateur al’aide d’huile de moteur.
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»
3. Serrer:

* boulon de rotor de générateur (D
[%,]95Nm (9,5m -kg) |

N.B.:
Serrer le boulon de rotor de générateur tout en
maintenant |e rotor de générateur @) al’aide de
I"outil de maintien de rotor 3.

£ Outil demaintien derotor
90890-01235
4. Installer:
* couvercle de rotor de générateur

N.B.:
Serrer les boulons du couvercle de rotor de
générateur par étapes et en suivant un ordre
entrecroisé.

4-34
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BOBINE D'EXCITATION
ey 3)

[,[60 Nm (6.0 m - kg) |

’

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de la bobine d’ excitation et du Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
rotor de bobine d’ excitation
Selle du pilote et réservoir de carburant Sereporter a“SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT” au chapitre 3.
Carénage inférieur et carénage latéral droit Se reporter a“CARENAGES’ au chapitre 3.
Huile de moteur Vidanger.
Sereporter a“CHANGEMENT DE
L’HUILE DE MOTEUR” au chapitre 3.
Couvercle de rotor de générateur Se reporter &“GENERATEUR”.
1 Céble d embrayage 1
2 Support de céble d’ embrayage 1
3 Support de fil de bobine d’ excitation 1
4 Couvercle du rotor de bobine d’ excitation 1
5 Joint du couvercle de rotor de bobine 1
d’ excitation
6 Goujon 2

-35
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Ordre Travail/piece Qté Remarques

7 Coupleur de bobine d’ excitation Déconnecter.
8 Bobine d’ excitation
9 Rotor de bobine d’ excitation

el

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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DEPOSE DU ROTOR DE BOBINE
D’EXCITATION

1. Déposer:
* support de céble d' embrayage 1)
« support defil de bobine d' excitation (2)
» couvercle du rotor de bobine d’ excitation 3

N.B.:
Desserrer chaque boulon de 1/4 de tour a la
fois, par éapes et en suivant un ordre entre-
croisé. Unefois que tous les boulons sont entie-
rement desserrés, les déposer.

2. Déposer:
* boulon de rotor de bobine d’ excitation (D
* rondelle
* rotor de bobine d’ excitation )

N.B.:
Desserrer le boulon de rotor de bobine d’ excita-
tion tout en maintenant le rotor de générateur
® al'aide del’outil de maintien de rotor @.

4 Outil demaintien derotor
90890-01235

INSTALLATION DU ROTOR DE BOBINE
D'EXCITATION

1. Installer:
* rotor de bobine d’ excitation @
« rondelle
* boulon de rotor de bobine d' excitation

N.B.:
Lorsdel’installation du rotor de bobine d’ exci-
tation, aligner la goupille @ du pignon de vile-
brequin et la gorge @ du rotor de bobine
d excitation.
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2. Serrer:
» boulon de rotor de bobine d’ excitation @)

[, [60Nm (6,0m -kg) |

N.B.:
Serrer e boulon de rotor de bobine d’ excitation
tout en maintenant le rotor de générateur @) a
|"aide del’ outil de maintien de rotor 3.

4 Outil de maintien derotor
90890-01235

3. Appliquer:
* péte d' étanchéite
(sur I'odllet du fil de bobine d’ excitation)

| Yamahabond n° 1215
90890-85505

4, Installer:
« couvercle du rotor de bobine d’ excitation
« support defil de bobine d’ excitation
« support de céble d’embrayage

N.B.:

» Lorsdel’installation du couvercle du rotor de
bobine d’ excitation, aligner la goupille @) du
guide de chaine de distribution (cété admis-
sion) et I'orifice @ du couvercle du rotor de
bobine d’ excitation.

» Serrer les boulons du couvercle du rotor de

bobine d’excitation par étapes et en suivant
un ordre entrecroisé.
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EMBRAYAGE

% [12 Nm (1.2 m - kg) |

(5)

[%,[12Nm (1.2 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose du couvercle d’embrayage Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Carénage inférieur et carénage latéral droit Sereporter a“CARENAGES’ au chapitre 3.
Huile de moteur Vidanger.

Sereporter a“CHANGEMENT DE
L"HUILE DE MOTEUR” au chapitre 3.

Céble d embrayage

Couvercle d embrayage

Joint de couvercle d embrayage
Goujon

A WN R
N R R

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

o Ok WN P

Déposedel’arbredelevier de com-
mande

Circlip

Levier de commande

Ressort de levier de commande
Arbre de levier de commande
Bague d' étanchéité

Roulement

N R R R RPN

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

- 40
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%12 Nm (1.2 m - kg) |

[ [8 Nm (0.8 m - kg) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose del’embrayage Déposer les piéces dans |’ ordre prescrit.
1 Retenue de plaque deressort d’embrayage | 1
2 Plague de ressort d’ embrayage 1
3 Siege de plague de ressort d’ embrayage 1
4 Plateau de pression 1
5 Tige de commande 1
6 Disque defriction 7 | Diamétreintérieur =124 mm
7 Disque d’ embrayage 6
8 Rondelle d’ arrét 1
9 Circlip 1
10 | Disque d’ embrayage 1
11 | Disque defriction 1 |Diamétreintérieur =135 mm
12 Ressort amortisseur d’ embrayage 1
13 | Siege deressort amortisseur d’ embrayage 1
14 Noix d' embrayage 1
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%12 Nm (1.2 m - kg) |

[ [8 Nm (0.8 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
15 | Rondelle de butée 1
16 | Cloche d’embrayage 1
17 Roulement 1
18 | Pignon d' embrayage de démarreur 1
19 Roulement 1
20 | Ensemble embrayage de démarreur 1
21 Circlip 1
22 | Pignon libre d’ embrayage de démarreur 1
Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

1. Déposer:
* couvercle d' embrayage )

N.B.:
Desserrer chaque boulon de 1/4 de tour a la
fois, par éapes et en suivant un ordre entre-
croisé. Une fois que tous les boulons sont entié-
rement desserrés, les déposer.

2. Redresser |’onglet de rondelle d’ arrét.

3. Desserrer:
« écrou de noix d’embrayage @

N.B.:
Desserrer |’ écrou de noix d embrayage tout en
maintenant la noix d’embrayage 2) al’aide de
I’ outil de maintien d’ embrayage ®.

4 Outil de maintien d’embrayage
90890-04086

4. Déposer:
* écrou de noix d embrayage ()
» rondelled arrét @
» ensemble noix d embrayage (3

N.B.:
Un amortisseur intégré est intercalé entre la
noix d embrayage et le disque de friction. La
dépose du circlip @ et le démontage de I’ amor-
tisseur intégré ne sont nécessaires gu’ en cas de
broutement important de I’ embrayage.

CONTROLE DESDISQUESDE FRICTION
L es étapes suivantes s appliquent a tous les disques
defriction.

1. Contrdler:
« disgue defriction
Endommagement/usure - Remplacer
I’ ensembl e des disques de friction.

2. Mesurer:
* épaisseur des disgues defriction
Hors spécifications — Remplacer |’ ensemble

des disques de friction.

N.B.:
Mesurer le disque de friction a quatre emplace-
ments.

Epaisseur desdisquesdefriction
29a3,1mm
<Limite>: 2,8 mm

11411101
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CONTROLE DESDISQUESD'EMBRAYAGE

L es étapes suivantes s appliquent a tous les disques
d’ embrayage.

1. Contréler:
« disque d’ embrayage
Endommagement — Remplacer |’ensemble
des disques d’ embrayage.

2. Mesurer:
« déformation de disgue d’ embrayage
(a I'aide d'une plague a surfacer et d'une
jauge d’ épaisseur D)
Hors spécifications — Remplacer I’ensemble
des disques d’ embrayage.

Déformation maximum de disque
d’embrayage

0,1 mm

CONTROLE DE LA PLAQUE DE RESSORT
D’EMBRAYAGE

1. Contrdler:
* plague de ressort d’ embrayage
Endommagement - Remplacer.

2. Controler:
* siége de plague de ressort d’embrayage
Endommagement — Remplacer.

CONTROLE DE LA CLOCHE
D’'EMBRAYAGE

1. Contréler:

« clabots de cloche d’ embrayage )
Endommagement/piglres/usure - Ebarber
les clabots de cloche d’ embrayage ou rempla-
cer lacloche d’ embrayage.

N.B.:

Des clabots de cloche d embrayage piqués
affecteront le fonctionnement correct de
I’embrayage.

2. Contréler:
 roulement

Endommagement/usure — Remplacer la clo-
che d embrayage et le roulement.
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CONTROLE DE LA NOIX D’EMBRAYAGE

Controler:
« cannelures de lanoix d embrayage

Endommagement/piglres/usure — Rempla-
cer lanoix d’ embrayage.

N.B.:

Des cannelures de noix d’'embrayage piquées
affecteront le fonctionnement correct de
I’embrayage.

CONTROLE DU PLATEAU DE PRESSION

Controler:
* plateau de pression )
Craquelures’endommagement — Remplacer.
* roulement 2)
Endommagement/usure — Remplacer.

11412102

CONTROLE DE L’ARBRE DE LEVIER DE
COMMANDE ET DE LA TIGE DE
COMMANDE

1. Contréler:
« dents du pignon menant d’arbre de levier de
commande @
« dents de la tige de commande ®
Endommagement/usure — Remplacer simul-
tanément la tige de commande et I’ arbre de

levier de commande.

11320303

2. Controler:
« roulement de tige de commande
Endommagement/usure — Remplacer.

CONTROLE DE L'EMBRAYAGE DE
DEMARREUR

1. Contréler:
* pignon d’embrayage de démarreur
* pignon libre d’ embrayage de démarreur
Eclats/piqUres/rugosité/usure —
Remplacer |a ou les piéces défectueuses.
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2. Controler:
« fonctionnement de I’ embrayage de démarreur
VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY
a Installer le pignon d’embrayage de démar-
reur @ sur I’embrayage de démarreur (@) et
maintenir |’ embrayage de démarreur.

b. Lorsgue le pignon d embrayage de démarreur
tourne dans le sens des aiguilles d’ une montre
[A], I'embrayage de démarreur et le pignon
d embrayage de démarreur doivent S engre-
ner. S ces déments ne Sengrénent pas,
I'’embrayage de démarreur est défectueux et
doit &reremplacé.

c. Lorsgue le pignon d’ embrayage de démar-
reur tourne dans le sensinverse des aiguilles
d’une montre [B], il doit tourner librement.
S ce nest pas le cas, I'embrayage de
démarreur est défectueux et doit étre rem-
placé.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD

INSTALLATION DE L'EMBRAYAGE

1. Installer:
« cloche d'embrayage

N.B.:

« Veiller a aligner les fentes @ de la cloche
d’embrayage et les onglets ® du pignon
menant d’ ensemble pompe a huile/a eau.

» S'assurer que les dents du pignon mené pri-
maire et les dents du pignon de transmission
primaire S engrénent correctement.

* Velller a ce que les dents du pignon
d embrayage de démarreur et les dents du
pignon libre dembrayage de démarreur
s engrenent correctement.

2. Ingtaller:
« ensemble noix d’embrayage D

N.B.:

* Si lecirclip @ aété déposg, installer précau-
tionneusement un nouveau circlip.

* Installer le ressort amortisseur d’ embrayage
® en veillant a orienter le repére “OUT-
SIDE” vers|’ extérieur.
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3. Installer:

* rondelle d’ arrét
* écrou de noix d’embrayage

[Y,[70Nm (7.0m -kg) |

N.B.:
Serrer |'écrou de noix d embrayage tout en
maintenant la noix d’embrayage (2) al’aide de
I’ outil de maintien d’ embrayage (®.

4 Outil de maintien d’embrayage
90890-04086
4. Relever I'onglet de rondelle d arrét contre un
plan de |’ écrou.

5. Lubrifier:
« disques defriction
* disgues d’ embrayage
(al’ aide du lubrifiant recommandé)

L ubrifiant recommandé
=& Huiledemoteur

6. Installer:
« disgues defriction
« disgues d’ embrayage

N.B.:
Installer d’abord un disque de friction, puis
aterner entre un disgue d’ embrayage et un dis-
que defriction.

7. Installer:
» plateau de pression (1)
« siége de plaque de ressort d’ embrayage @
« plague de ressort d’ embrayage @
« retenue de plague de ressort d’ embrayage @

[ [8Nm ©08m -kg) |

N.B.:
Serrer les boulons de retenue de plaque de res-
sort d’embrayage par étapes et en suivant un
ordre entrecroisé.

8. Installer:
* levier de commande

N.B.:
Installer le levier de commande en veillant a
orienter le repére “UP" vers le couvercle
d’ embrayage.
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9. Installer:
* couvercle d’ embrayage

[ ]12Nm (1.2m -kg) |

N.B.:
*Lors de Vlingtalation du couvercle
d’ embrayage, pousser le levier de commande
et s assurer que le repére poinconné @ du
levier de commande et le repére ® du cou-
vercle d embrayage sont alignés. S assurer
gue les dents de la tige de commande et les

dents du pignon menant d’ arbre de levier de
commande S engrénent correctement.

* Serrer les boulons de couvercle d’ embrayage
par étapes et en suivant un ordre entrecroisé.
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ARBRE DE SELECTEUR

[ [12Nm (1.2 m - kg) |

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

© 0O NO Ok WN -

[ e
N — O

Dépose del’arbrede sélecteur et du
doigt deverrouillage

Cache de pignon menant

Support devisd arrét de |’ accél érateur
Couvercle d’ arbre de sélecteur

Joint de couvercle d arbre de sélecteur
Goujon

Arbre de sélecteur

Ressort d’ arbre de sélecteur
Entretoise

Ressort de doigt de verrouillage
Doigt de verrouillage

Circlip

Collier

Butée de ressort d’ arbre de sélecteur

PR R RPRRPRPRPRERPNR R

Sereporter a“MOTEUR”.

Déposer les piéces dans |’ ordre prescrit.

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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CONTROLE DE L’ARBRE DE SELECTEUR

Controler:

* arbre de sélecteur @)
Déformations/endommagement/usure —
Remplacer.

* ressort d' arbre de sélecteur ®
Endommagement/usure — Remplacer.

CONTROLE DU DOIGT DE
VERROUILLAGE

Contréler:

* doigt de verrouillage
Déformations/endommagement - Rempla-
cer.

Lerouleau tourne difficilement — Remplacer
le doigt de verrouillage.

INSTALLATION DE L'ARBRE DE
SELECTEUR

1. Installer:
* butée de ressort d arbre de sélecteur @)
[Y][22Nm (22m -kg) |
* ressort de doigt de verrouillage @
* doigt de verrouillage 3

N.B.:

* Enduire le filet de la butée de ressort d’arbre
de sélecteur de LOCTITE".

» Accrocher les extrémités du ressort de doigt
de verrouillage au doigt de verrouillage et ala
saillie du carter.

» Engrener le doigt de verrouillage et I’ ensem-
ble segment de tambour de sélecteur.

2. Installer:
* arbre de sélecteur @)
* entretoise @

N.B.:
* Lubrifier les Iévres de bague d' étanchéité a
I" aide de graisse a base de savon au lithium.

« Accrocher I'extrémité du ressort d arbre de
sélecteur a la butée de ressort d arbre de

sél ecteur.
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CARTER D’HUILE ET POMPE A HUILE

[$2,]10 Nm (1.0 m - kg) |
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[%2.]10 Nm (1.0 m - kg) |

[%,][43 Nm (4.3 m - kg) |

[$2,]10 Nm (1.0 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose du carter d’'huile et dela pompe Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
ahuile
Huile de moteur Vidanger.
Sereporter a“CHANGEMENT DE
L’"HUILE DE MOTEUR” au chapitre 3.
Liquide de refroidissement Vidanger.
Sereporter a“CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT” au
chapitre 3.
Ensembl e radiateur et tuyau de sortie de Sereporter a“RADIATEUR” et “REFROI-
pompe a eau DISSEUR D'HUILE” au chapitre 5.
Ensembl e tuyau d’ échappement Sereporter a“MOTEUR”.
1 Connecteur de contacteur deniveau d' huile| 1 | Déconnecter.
2 Contacteur de niveau d' huile 1
3 Support du fil de contacteur de niveau 1
d huile
4 Carter d'huile 1
5 Joint de carter d' huile 1
6 Goujon 2
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[$2,]10 Nm (1.0 m - kg) |
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[%2.]10 Nm (1.0 m - kg) |

[%,][43 Nm (4.3 m - kg) |

[$2,]10 Nm (1.0 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
7 Tuyau de vidange 1
8 Crépine d huile 1
9 Tuyau d’ huile 1
10 |Tuyaud arrivéed huile 1
11 Cache de pignon menant d’ ensemble 1
pompe a huile/a eau
12 | Goujon 1
13 | Ensemble pompe & huile/a eau 1
14 | Ensemble soupape de sécurité 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

-b2
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[%,]10 Nm (1.0 m - kg) |

[%.]15 Nm (1.5 m - kg) |

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

00O NO O WN

Dépose dela pompe a huile

Pignon mené d’ ensemble pompe a huile/a
eau

Rondelle

Logement de pompe a huile

Roulement

Goupille

Rotor extérieur de pompe a huile

Rotor intérieur de pompe a huile
Goupille

P PR NP R R

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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DEPOSE DU CARTER D’'HUILE

Déposer:

» contacteur de niveau d' huile @)
* carter d huile @

* joint de carter d’ huile

* goujons

N.B.:
Desserrer chaque boulon de 1/4 de tour a la
fois, par éapes et en suivant un ordre entre-
croisé. Unefois que tous les boulons sont entie-
rement desserrés, les déposer.

CONTROLE DE LA POMPE A HUILE

Controler:

* pignon mené d’ ensemble pompe ahuile/aeau
O,

* logement de pompe a huile @
Craquelures’fendommagement/usure — Rem-
placer la ou les piéces défectueuses.

1. Mesurer:

* jeu entre bord du rotor intérieur et bord du
rotor extérieur @

* jeu entre rotor extérieur et logement de
pompe & huile ®
Hors spécifications — Remplacer la pompe a
huile.

@ Rotor intérieur

@ Rotor extérieur
(® Logement de pompe a huile

Jeu entre bord du rotor intérieur
et bord du rotor extérieur
0,094 0,15 mm

Jeu entrerotor extérieur et loge-

ment dela pompe a huile
0,0320,08 mm
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2. Controler:

« fonctionnement de la pompe a huile
Fonctionnement irrégulier — Réparer ou
remplacer laou les pieces défectueuses.
Sereporter a“POMPE A EAU” au chapitre
5.

CONTROLE DE LA SOUPAPE DE
SECURITE

Controler:

* corps de soupape de sécurité (1)

* soupape de sécurité @

* ressort (9

* joint torique @
Endommagement/usure — Remplacer la ou
les pieces défectueuses.

CONTROLE DU TUYAU D’ARRIVEE
D’HUILE ET DU TUYAU D'HUILE

Contréler:

* tuyau d’'arrivée d' huile @

* tuyau d'huile @
Endommagement - Remplacer.
Obstruction — Laver et passer a l'air com-
prime.

CONTROLE DE LA CREPINE D'HUILE

Contréler:

* crépine d’ huile O
Endommagement - Remplacer.
Encrassement - Nettoyer a I'huile de
moteur.

MONTAGE DE LA POMPE A HUILE

1. Lubrifier:
* rotor intérieur
* rotor extérieur
* arbre de rotor
(al’aide du lubrifiant recommandé)

Lubrifiant recommandé
=& Huiledemoteur
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2. Controler:
» fonctionnement de la pompe a huile
Se reporter & “CONTROLE DE LA POMPE
A HUILE".

INSTALLATION DE LA POMPE A HUILE

Installer:
 pompe ahuile [, [10Nm (1,0m -kg) |

N.B.:
Installer la chaine de transmission d’ ensemble
pompe a huile/da eau sur le pignon mené
d’ ensemble pompe a huile/a eau.

INSTALLATION DE LA CREPINE D'HUILE

Installer:
e crépined’huile®  [%[10Nm (1.0m -kg) |

N.B.:
Veiller a ce que la fléche @ du logement de
crépine d huile soit orientée vers I'avant du
moteur.

INSTALLATION DU CARTER D'HUILE

Installer:

* goujons

* joint de carter d’huile

* carter d huile @ [ [10Nm (1,0m -kg) |

» contacteur de niveau d huile )
[Y[10Nm (1,0m -kg) |
* boulon de vidange d' huile de moteur (3

[Y4,]43Nm (43m -kg) |
A AVERTISSEMENT

Toujours utiliser des rondelles en cuivre
neuves.

N.B.:

* Serrer les boulons de carter d' huile par étapes
et en suivant un ordre entrecroise.

* Lubrifier le joint toriqgue de contacteur de
niveau d huile & I'aide de graisse a base de
savon au lithium.
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CARTER

[%,|10Nm (1.0m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Séparation du carter Déposer les piéces dans |’ ordre prescrit.
M oteur Sereporter a“MOTEUR”.
Culasse Sereporter a“CULASSE”.
Bobine d’ excitation et rotor de bobine Sereporter a“BOBINE D'’EXCITATION”.
d excitation
Ensemble bobine de stator Se reporter 3“GENERATEUR”.
Cloche d’embrayage et pignon libre Sereporter a“EMBRAYAGE”.
d embrayage de démarreur
Ensemble pompe a huile/a eau Sereporter a“CARTER D'HUILE ET
POMPE A HUILE”.

1 Chaine de distribution 1

2 Pignon de vilebrequin 1

3 Goupille 1

4 Guide de chaine de transmission d’ ensem- 1
ble pompe & huile/a eau

5 Chaine detransmission d ensemblepompe | 1
ahuile/aeau
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[%,[10Nm (1.0m - kg)|

Ordre Travail/piece Qté Remarques
6 Pignon menant d’ ensemble pompe ahuile/ | 1
aeau

7 Rondelle 1

8 Plague 1

9 Demi-carter inférieur 1

10 | Goujon 3
Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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CARTER

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

N o o DN

Dépose des déflecteursd’huile et du
boulon defiltre a huile

Ensembles de bielle
Vilebrequin

Boite de vitesses
Déflecteur d huile
Déflecteur d huile
Tuyau d arrivée d huile
Roulement

Demi-carter supérieur
Boulon defiltre a huile
Demi-carter inférieur

S e

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Sereporter a“BIELLESET PISTONS'.
Sereporter a“VILEBREQUIN".
Se reporter a“BOITE DE VITESSES'.

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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DEMONTAGE DU CARTER

1. Déposer:
 boulons de carter

N.B.:
* Desserrer chague boulon de 1/4 de tour a la
fois, par étapes et en suivant un ordre entre-

3 ¥ croisé. Une fois que tous les boulons sont

= entierement desserrés, les déposer.

* Desserrer les boulons dans I’ ordre décrois-
sant (se reporter aux nombres sur I'illustra-
tion).

* Les chiffres poingonnés sur le carter indi-

l guent |’ ordre de serrage des boulons de car-

(@

(o)

16
P

ter.

2. Retourner e moteur.

3. Déposer:
o demi-carter inférieur

Tapoter sur un cbté du carter al'aide d’'un

maillet en plastique. Veiller atapoter sur les
portions renforceées du carter et non sur ses
plansdejoint. Procéder lentement et précau-
tionneusement tout en Sassurant que les
demi-carters se séparent correctement.

Boulons M9 x 115 mm: @) a{@
Boulon M8 x 60 mm: @)

Boulon M8 x 50 mm: @
Boulons M6 x 70 mm: @), @, @
Boulon M6 x 65 mm: &)
Boulons M6 x 64 mm: (9, @
Boulon M6 x 60 mm: @
BoulonsM6 x 55 mm: @) a@®
Boulon M6 x 50 mm:
Boulons M6 x 45 mm: @, @, @

4. Déposer:
* goujons

5. Déposer:
* coussinet inférieur de tourillon de vilebrequin
(du demi-carter inférieur)

N.B.:
Repérer I'emplacement original de chaque
coussinet inférieur de tourillon de vilebrequin
afin de pouvoir effectuer un remontage correct.
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CONTROLE DU CARTER

1. Laver soigneusement les demi-carters dans du
dissolvant doux.

2. Nettoyer minutieusement toutes les surfaces de
contact de joint ains que les plans de joint du
carter.

3. Controler:
* demi-carter supérieur
* demi-carter inférieur
Craquelures’endommagement — Remplacer.
* passages d huile
Obstruction — Déboucher al’air comprimé.

CONTROLE DESROULEMENTSET DES
BAGUESD'ETANCHEITE

Contréler:

* roulements
Nettoyer et lubrifier les roulements, puisfaire
tourner du doigt leur cage interne.
Rotation difficile - Remplacer.

CONTROLE DESPIGNONSET DES
CHAINES

1. Contréler:
* pignon de vilebrequin
* pignon menant d' ensemble pompe a huile/a
eau @
Craquelures’endommagement/usure » Rem-
placer la ou les pieces défectueuses.

2. Contrdler:

* chaine de distribution O
Endommagement/raideur — Remplacer a la
fois la chaine de distribution et le pignon de
vilebrequin.

» chaine de transmission d ensemble pompe a

huile/aeau @
Endommagement/raideur — Remplacer a la
fois la chaine de transmission d ensemble
pompe a huile/a eau et le pignon menant
d’ ensemble pompe & huile/a eau.
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MONTAGE DU CARTER

1. Lubrifier:
* coussinets de tourillon de vilebrequin
(al’aide du lubrifiant recommandé)

L ubrifiant recommandé
=& Huiledemoteur

2. Appliquer:
* pate d' étanchéité
(sur les plans de joint du carter)

| Yamahabond n° 1215
90890-85505

N.B.:
Eviter tout contact entre la pate d’ étanchéité et
la rampe de graissage ou les coussinets de tou-
rillon de vilebrequin. Ne pas appliquer de pate

d' étanchéité a moins de 2 a 3 mm des coussi-
nets de tourillon de vilebrequin.

3. Installer:
e goujon

4, Instdler:
» coussinets inférieurs de tourillon de vilebre-
quin
(sur le demi-carter inférieur)
N.B.:
« Aligner les saillies @ des coussinets infé-

; rieurs de tourillon de vilebrequin et les enco-
ches ® du demi-carter inférieur.

\/j e * Installer chaque coussinet inférieur de tou-

26//“63"3"2 gilrI;;In. de vilebrequin & son emplacement ori-

5. Placer I'ensemble tambour de sélecteur et les
pignons de la boite de vitesses dans |a position
de point mort.
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6. Installer:

* demi-carter inférieur @)
(sur le demi-carter supérieur @)

Avant deserrer lesboulonsde carter, s assu-
rer que les pignons de la boite de vitesses
Sengrenent correctement lorsgue I’ensem-
ble tambour de sélecteur est tourné a la
main.

. Installer:

 boulons de carter

N.B.:

* Lubrifier les filets de boulon avec de I'huile
de moteur.

* Installer une rondelle sur les boulons @) a (0.

* Serrer les boulons en respectant I’ordre de
serrage poingonné sur le carter.

Boulons M9 x 115 mm: @) a{@
Boulon M8 x 60 mm: @)

Boulon M8 x 50 mm: @
Boulons M6 x 70 mm: @@, @, @
Boulon M6 x 65 mm: &)
Boulons M6 x 64 mm: @9, @
Boulon M6 x 60 mm: @
Boulons M6 x 55 mm: @) a@®
Boulon M6 x 50 mm:
Boulons M6 x 45 mm: @), @, @

X Boulon O a
%

32Nm (3,2m « kg)

Boulon @ a®, @ a®, ®, @ a
@

12Nm (1,2 m « kg)
Boulon @),
14 Nm (1,4 m « kg)

Boulon @), @
24 Nm (2,4 m « kQ)
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BIELLESET PISTONS

[ ({36 Nm (3.6 m - kg] |

Ordre

Travail/piece

Remarques

© 0O NO Ol WDN -

[E
o

Dépose deshielles et pistons
Carter

Chapeau de bielle

Coussinet inférieur de téte de bielle
Agrafe d’ axe de piston

Axe de piston

Piston

Bielle

Coussinet supérieur de téte de bielle
Segment de feu

Segment d’ étanchéité

Segment racleur d' huile

A DA DMDMMNOOMD

Déposer les piéces dans |’ ordre prescrit.

Séparer.
Sereporter a“CARTER”.

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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DEPOSE DESBIELLESET PISTONS
L es étapes suivantes s appliquent a toutes les biel-
les et tous les pistons.

1. Déposer:
» chapeau de bielle @
» coussinets de téte de hielle

N.B.:
Repérer I'emplacement original de chaque
coussinet de téte de bielle afin de pouvoir effec-

tuer un remontage correct.

2. Déposer:
* agrafes d’ axe de piston D
» axede piston @
* piston ¥
* biele(®

Ne pas employer de marteau pour chasser
|’axe de piston.

N.B.:

» Afin de faciliter I'installation, marquer des

repéres d'identification sur la couronne du
piston.

» Avant de déposer I’ axe de piston, ébarber la
gorge de I’ agrafe d’ axe de piston ainsi que la
zone d' alésage de |’ axe de piston. Si |’axe de

o B ll piston reste difficile a déposer aprés avoir

I ébarbé ces deux emplacements, déposer |’ axe
al’aide de ' extracteur d'axe de piston (@.

« | Extracteur d’'axe de piston
1221001 90890-01304

(VY -

3. Déposer:
* segment de feu
* segment d’ étanchéité
* segment racleur d' huile

N.B.:
Pour déposer un segment, ouvrir les becs a la
main et lever I’ autre c6té du segment afin de le
faire passer au-dela de la couronne du piston.

11221501
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CONTROLE DESCYLINDRESET PISTONS
Les étapes suivantes s appliquent a tous les cylin-
dres et pistons.

1. Contréler:
* paroi de piston
e paroi du cylindre
Rayures verticales - Remplacer les demi-
carters ains que I'ensemble du piston et des
segments.

2. Mesurer:
* jeu entre piston et cylindre
VYVVYVVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVVYVYVYYYYY
a. Mesurer I'alésage de cylindre “C” al'aide
d’une jauge d’ alésage de cylindre.
N.B.:
Mesurer |’ alésage de cylindre “C” en mesurant

le cylindre de cOté a cote et d avant en arriere.
Calculer ensuite la moyenne de ces mesures.

4 Jauge d’ alésage decylindre
90890-03017

Alesage“d((:e”cyllndre 74000474010 mm
Comutizgammum 0,05 mm
Ovalisation “R” 0,05 mm

“C”"=maximum de D:aDs

“T" = maximum de D1, ou D2 — maximum
de Ds ou Ds

“R” = maximum de D1, Ds ou Ds —mini-
mum de D2, D4 ou Ds

b. Si la valeur obtenue ne correspond pas aLix
spécifications, remplacer alafois les demi-
carters, les pistons et axes de piston.

c. Mesurer le diamétre “P’ de jupe de piston a
I”aide du palmer.

4 Palmer
90890-03008

@ 5 mm du bord inférieur du piston

Tailledu piston “P”
Standard 73,955a73,970 mm

d. S lavaeur obtenue ne correspond pas aux
spécifications, remplacer a la fois le piston
et ses segments.
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11221402

11221401

e. Cdculer le jeu entre piston et cylindre en se
basant sur laformule suivante.

Jeu entrepiston et cylindre=
alésagedecylindre“C” —
diamétre“P” delajupe de piston

2N

f. S lavaleur obtenue ne correspond pas aux
spécifications, remplacer a la fois les demi-
carters, ainsi que les pistons et axes de pis-
ton.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD

Jeu entre piston et cylindre
0,030 40,055 mm
<Limite>: 0,12 mm

CONTROLE DESSEGMENTS

1. Mesurer:
* jeulatéral de segment
Hors spécifications — Remplacer alafoisle
piston et les segments.

N.B.:
Avant de mesurer le jeu latéral de segment,
veiller & dliminer tout dépdt de calamine des
gorges de segment et des segments.

2N

Jeu latéral de segment
Segment defeu
0,030 4 0,065 mm
<Limite>: 0,115 mm
Segment d’ é&anchéité
0,020 4 0,055 mm
<Limite>: 0,115 mm

2. Ingtaller:
* segment
(dansle cylindre)

N.B.:
Installer le segment dans le cylindre en e pous-
sant al’ aide de la couronne du piston.

@ 5mm

4 -67
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3. Mesurer:

« écartement des becs de segment
Hors spécifications — Remplacer le segment.

N.B.:
Il nest pas possible de mesurer I’ écartement
des becs de la bague extensible du segment
racleur d huile. Si le rail du segment racleur
d huile présente un jeu excessif, remplacer les
trois segments.

Ecartement des becs de segment
Segment defeu
0,1940,31 mm
<Limite>: 0,56 mm
Segment d’ é&anchéité
0,304 0,45 mm
<Limite>: 0,80 mm
Segment racleur d’huile
0,104 0,35 mm

CONTROLE DESAXESDE PISTON

L es étapes suivantes s appliquent atous les axes de
piston.

1. Controler:

* axe de piston
Décoloration bleue/gorges - Remplacer
I"axe de piston, puis contrdler le systéme de
graissage.

2. Mesurer:

« diamétre extérieur d’ axe de piston @
(al’aide du palmer)
Hors spécifications — Remplacer |'axe de
piston.

& Diamétre extérieur d’axe de pis-
ton
16,991 a 17,000 mm

<Limite>: 16,971 mm

3. Mesurer:

« diametre d'alésage de I’ axe de piston (sur le
piston)
Hors spécifications — Remplacer I'axe de
piston.

Diameétre d’alésage de I’ axe de
piston
(sur lepiston)

17,002 217,013 mm
<Limite>: 17,043 mm
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4. Cdculer:

* jeu entre axe de piston et alésage de |’ axe de
piston
Hors spécifications — Remplacer |'axe de
piston.

Jeu entreaxede piston et alésagedel’ axede
pigon =
diametre d’alésage de |’axe de piston
(sur lepiston) —
diamétre extérieur d’axe de piston

Jeu entre axe de piston et alésage
del’axe depiston
0,002 a2 0,022 mm

<Limite>: 0,072 mm

CONTROLE DESCOUSSINETSDE TETE DE
BIELLE

1. Mesurer:

* jeu entre maneton de vilebrequin et coussinet
detéte de bielle
Hors spécifications — Remplacer les coussi-
nets de téte de bielle.

Jeu entre maneton de vilebrequin
et coussinet detétedebielle
0,016 a 0,040 mm

VYVVYVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYYYY
L es étapes suivantes s appliquent atoutes les
bielles.

Ne pas interchanger les coussinets de téte de
bidleni lesbielles. Afin d’obtenir lejeu correct
entre maneton de vilebrequin et coussinet de
téte de bidle et d'éviter d’endommager le
moteur, il convient d’'ingtaller les coussinets de
téte debidlealeur emplacement original.

a. Nettoyer les coussinets de téte de bielle, les
manetons de vilebrequin, ains que les
paliersde bielle.

b. Installer le coussinet supérieur de téte de
bielle dans la bielle et le coussinet inférieur
de téte de bielle dans le chapeau de bielle.

N.B.:
Aligner les saillies @ des coussinets de téte de
bielle et les encoches ® de la bielle et du cha-
peau de bielle.
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c. Placer un morceau de Plastigauge” @) sur le
maneton de vilebrequin.

d. Remonter les moitiés de bidlle.

N.B.:

* Ne pas bouger la bielle ou le vilebrequin
avant gue lamesure du jeu ne soit effectuée.

 Lubrifier les filets de boulon et les siéges
d’ écrou a I'aide de graisse au bisulfure de
molybdéne.

* Sassurer que lerepére“Y” © delabielle est
orienté vers la gauche du vilebrequin.

+ S assurer que les caractéres @ sur labielle et
le chapeau de bielle sont alignés.

e. Serrer les écrous de bidlle.

e Lorsdu serragedesécrousdebidlle, veiller
a employer une clé dynamométrique en f.

e Serrer les écrous de bielle sans interrup-
tion jusqu’au couple spécifié. Appliquer un
couple continu de 2,0 a 3,6 m « kg. Unefois
le couple de 2,0 m « kg atteint, NE PAS
INTERROMPRE LE SERRAGE avant
gue le couple spécifié ne soit atteint. Si le
serrage est interrompu entre2,0 et 3,6 m ¢
kg, desserrer I'écrou de bielle jusqu’a un
couple inférieur a 2,0 m « kg, puis recom-
mencer le serrage.

Se reporter & “INSTALLATION DES PIS
TONSET DESBIELLES'.

\ Ecrou debielle
Y

36 Nm (3,6 m « kQ)

f. Déposer labielle et les coussinets de téte de
bielle.
Se reporter 4“DEPOSE DESBIELLESET
PISTONS'.

g. Mesurer lalargeur ® du Plastigauge” com-
primé sur le maneton de vilebrequin.
Si lejeu entre maneton de vilebrequin et
coussinet de téte de bielle est incorrect,
sélectionner les coussinets de téte de bielle
de remplacement.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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2. Sélectionner:
* coussinets de téte de bielle (“P1” a*“Ps")

N.B.:

* Les nombres poingonnés dans le flasque de
vilebrequin et ceux poingonnés dans les biel-
les servent a déterminer la taille des coussi-
nets de téte de bielle de remplacement.

* Lesindications“P:” a“Ps” font référence aux
coussinets sur I'illustration du vilebrequin.

VYVVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVYVYVYVYVYYVYYYY
Par exemple, si les nombres pour la bielle
“P1" et le flasgue de vilebrequin “P+” corres-
pondent respectivement a“5" et “1”, lataille
du coussinet de“P1” est de:

“P1" (bielle) —“P1" (vilebrequin) —2 =
5-1-2=2

CODE DE COULEUR DE COUSSINET
DE TETEDEBIELLE

-1 violet

0 blanc
bleu

2 noir

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

INSTALLATION DESPISTONSET DES
BIELLES

L es étapes suivantes s appliquent atous les pistons
et cylindres.

1. Installer:
* segment de feu
» segment d’ étanchéité
« segment racleur d’ huile

N.B.:
Veiller ainstaller les segments de sorte que les
repéres ou nombres du fabricant soient orientés
versle haut.
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2. Installer:
* piston
(sur labielle @ respective)
» axedepiston ®
« agrafe d’ axe de piston @

N.B.:

» Enduire I’ axe de piston d’ huile de moteur.

* Sassurer que lerepére“Y” @ delabielle est
orienté vers la gauche lorsque la fléche ® du
piston pointe vers le haut. Se reporter a
I"illustration.

* Installer chague piston dans son cylindre ori-
gina (ordre numérique d'installation depuis
lagauche: n°1 a4).

3. Décadler:
« écartement des becs de segment
@ Segment de feu
® Rail inférieur du segment racleur d’ huile
© Rail supérieur du segment racleur d’ huile
@ Segment d étanchéité
Coté admission

4. Lubrifier:
* piston
* segments
* cylindre
(al’aide du lubrifiant recommandé)

L ubrifiant recommandé
=e=4| Huiledemoteur

5. Lubrifier:
« filet des boulons
* siége des écrous
(al’aide du lubrifiant recommandé)

L ubrifiant recommandé
e Graisseau bisulfurede molyb-
déne




Y
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6. Lubrifier:
* manetons de vilebrequin
* coussinets de téte de bielle
* surface intérieure de téte de bielle
(al’aide du lubrifiant recommandé)

L ubrifiant recommandé
—e=| Huiledemoteur

7. Installer:
* coussinets de téte de bielle
» ensemble bielle et piston
(dansc, le cylindre et sur le maneton de vilebre-
uin
. ghapeau debielle
(sur labielle)

N.B.:

* Aligner les saillies des coussinets de téte de
bielle et les encoches des bielles et des cha
peaux de bielle.

 Veiller ainstaller chaque coussinet de téte de
bielle & son emplacement original.

* Tout en comprimant les segments d'une
main, installer de I’ autre main |’ ensemble de
bielle et piston dansle cylindre.

* Sassurer que le repére “Y” @ des bielles est
orienté vers le cOté gauche du vilebrequin.

+ Sassurer que les caractéres ® sur labielle et
le chapeau de bielle sont alignés.

8. Aligner:
* tétes de boulon
(avec les chapeaux de bielle)

9. Serrer:
« écrousdebielle [,[36 Nm (36m -kg) |

» Lorsdu serrage desécrousde bielle, veiller
aemployer une clé dynamométrique en f.

» Serrer les écrous de bielle sans interrup-
tion jusqu’au couple spécifié. Appliquer un
couple continu de2,0a 3,6 m « kg. Unefois
le couple de 2,0 m « kg atteint, NE PAS
INTERROMPRE LE SERRAGE avant
que le couple spécifié ne soit atteint. Si le
serrage est interrompu entre2,0et 3,6 m ¢
kg, desserrer I'écrou de bidle jusqu’a un
couple inférieur a 2,0 m ¢ kg, puis recom-
mencer le serrage.
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VILEBREQUIN »
VILEBREQUIN
Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose del’ensemble vilebrequin Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Carter Séparer.
Sereporter a“CARTER”.
Chapeaux de bielle Sereporter a“BIELLES ET PISTONS’.
1 Vilebrequin 1
2 Coussinet inférieur de tourillon de vilebre- 5
quin
3 Coussinet supérieur detourillon devilebre-| 5
quin
Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
4-74
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DEPOSE DU VILEBREQUIN

Déposer:
* vilebrequin @O
* coussinets supérieurs de tourillon de vilebre-
quin
(du demi-carter supérieur)
N.B.:
Repérer I'emplacement original de chaque
coussinet supérieur de tourillon de vilebreguin
afin de pouvoir effectuer un remontage correct.

CONTROLE DU VILEBREQUIN

1. Mesurer:
* déformation du vilebrequin
Hors spécifications — Remplacer le vilebre-

quin.
Défor mation maximum du vile-
brequin
0,03 mm
2. Controler:

* surface des tourillons de vilebrequin
* surface des manetons de vilebrequin
* surface des coussinets
Rayures/usure — Remplacer le vilebrequin.

CONTROLE DES COUSSINETSDE
TOURILLON DE VILEBREQUIN

1. Mesurer:

* jeu entre tourillon de vilebrequin et coussinet
de tourillon de vilebrequin
Hors spécifications - Remplacer les coussi-
nets de tourillon de vilebrequin.

Jeu entretourillon devilebrequin
et coussinet detourillon devile-

brequin

0,004 a2 0,028 mm

VYVYVVVYVVVVYVVVYVVVVYVVYVVVYVVYYYVYYY

Ne pas interchanger les coussinets de tou-
rillon de vilebrequin. Afin d’obtenir le jeu
correct entre tourillon de vilebrequin et
coussinet de tourillon de vilebrequin et
d’éviter d’endommager le moteur, il con-
vient d’'installer les coussinets detourillon de
vilebrequin aleur emplacement original.
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a. Nettoyer les coussinets de tourillon de vile-
brequin, les tourillons de vilebrequin, ainsi
que les paliers du carter.

b. Retourner le demi-carter supérieur sur un
marbre.

v c. Instaler les coussinets supérieurs de tou-
rillon de vilebrequin @) et le vilebrequin
\ﬁ / dans le demi-carter supérieur.

)6/11630302 NB.:

Aligner les saillies @ des coussinets supérieurs

de tourillon de vilebrequin et les encoches ®
du demi-carter supérieur.

d. Placer un morceau de Plastigauge” @ sur
chague tourillon de vilebrequin.

N.B.:
Veiller ane pas placer le Plastigauge™ sur I’ ori-
fice de passage d huile du tourillon de vilebre-
quin.

e Instaler les coussinets inférieurs de tou-

rillon de vilebrequin dans le demi-carter

inférieur et monter le carter.

N.B.:

« Aligner les saillies @ des coussinets infé-
rieurs de tourillon de vilebrequin et les enco-
ches ® du demi-carter inférieur.

* Ne pas bouger le vilebrequin avant que la
A \\/ mesure du jeu ne soit effectuée.
\ \/ﬁ / f. Serrer les boulons aux couples spécifiés en

)6} 11630302 respectant |’ordre de serrage frappé sur le

carter.

X Boulon @) a @©
J 32 Nm (3,2m « kQ)
Boulon@@a®,@a®, D, ®a®®
12Nm (1,2 m « kg)

Boulon @),
den|"d O @ Jol 1 14 Nm.(l,?m « kg)
® — Boulon @), @
L 580 i 3 9)/ 24 Nm (2,4 m « kg)
lGOLf? B ==
) D
%g 0@l 9P N.B.:
of U : @ Lubrifier le filet des boulons de carter a1’ aide
s d huile de moteur.
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Ji1J2Js s Js

Ji1J2J3 da Js

0. Déposer le demi-carter inférieur et les cous-
sinets inférieurs de tourillon de vilebrequin.

h. Mesurer lalargeur © du Plastigauge” com-
primé sur chaque tourillon de vilebrequin.
Si le jeu est incorrect, sélectionner les cous-
sinets de tourillon de vilebrequin de rempla-
cement.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

. Sélectionner:

* coussinets de tourillon de vilebrequin (J: & %)

N.B.:

* Les nombres poingonnés dans le flasque de
vilebrequin et ceux poingonnés dans le demi-
carter inférieur servent a déterminer la taille
des coussinets de tourillon de vilebrequin de
remplacement.

* Lesindications “J” a“J” font référence aux
coussinets sur I’illustration du vilebrequin.

S “X a“J sont identiques, utiliser des
coussinets de méme taille.

VYVVYVVVVVVYVVVYVVYVVVVVVVVVYVYVYYVYYYY

Par exemple, si les nombres pour “Ji" du carter
et pour “J" du flasgue de vilebrequin corres-
pondent respectivement a“6” et “2”, lataille de
coussinet pour “Ji” serade:

Taille de coussinet pour Ja:
“Ji" (carter) —“J1" (flasque de vilebre-
quin)—-2=
6-2-2=2

CODE DE COULEUR DE COUSSINET
DE TOURILLON DE VILEBREQUIN

-1 rose/violet
0 rose/blanc
1 rose/bleu
2 rose/noir
3 rose/brun

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD
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INSTALLATION DU VILEBREQUIN

Installer:

* coussinets supérieurs de tourillon de vilebre-
quin
(dans le demi-carter supérieur)

v N.B.:
+ Aligner les saillies @ des coussinets supé-
/ rieurs de tourillon de vilebrequin et les enco-
)6 i ches ® du demi-carter supérieur. _
£ * Veliller dinstaller chaque coussinet supérieur

de tourillon de vilebrequin a son emplace-
ment original.
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BOITE DE VITESSES

[ /12 Nm (1.2 m - kg)

&

}
3
~

B"‘ [$%]10 Nm (1.0 m - kg) |

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

© 0O NO Ol WDN P

Dépose dela boite de vitesses, de
I’ensemble tambour de sélecteur et des
fourchettes de sélection

Carter

Doigt de verrouillage

Ensemble arbre secondaire

Circlip

Bague d' étanchéité

Roulement

Retenue de tambour de sélecteur

Barre de guidage de fourchette de sélection
Ressort

Fourchette de sélection “L"

Fourchette de sélection “R”

PR ANRPRRERRPR

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Séparer.
Sereporter a“CARTER”.
Se reporter a“ARBRE DE SELECTEUR”.
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[ [12 Nm (1.2 m - kg)

6 &
Am 03
o) /wﬁ%\
B

5 A
Y

%10 Nm (1.0 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
10 | Ensemble tambour de sélecteur 1
11 Fourchette de sélection “C” 1
12 Ensemble arbre primaire 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

-80
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Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

@PEPAPOOEEOOO

Démontage del’ensemblearbre pri-
maire

Pignon menant de 2°

Rondelle d’ arrét dentée

Retenue de rondelle d’ arrét dentée
Pignon menant de 6°

Entretoise dentée

Rondelle dentée

Circlip

Pignons menants de 3%/4¢

Pignon menant de 5°

Collier

P PR NNRRRPR R

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

- 81
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Ordre Travail/piece Qté Remarques
@ | Arbre primaire/pignon menant de 1€ 1
@ | Roulement 1
® L ogement de roulement d’ arbre primaire 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

-82
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Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

@PEPAPOO®EOOO

Démontage de |’ ensemble ar br e secon-
daire

Rondelle

Pignon mené de 1"

Entretoise

Pignon mené de 5°

Circlip

Rondelle

Pignon mené de 3¢

Entretoise dentée

Rondelle d’ arrét dentée

Retenue de rondelle d’ arrét dentée

PP NRPR WWERR R PR

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

-83




BOITE DE VITESSES | ENG

Y

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

QPR

Pignon mené de 4°
Pignon mené de 6°
Pignon mené de 2¢
Entretoise

Arbre secondaire
Roulement
Entretoise

P PP R R R

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

-84
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@

@ 11520202

11520401

-85

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

Déposer:
 ensemble arbre primaire O
(al’aide d'une clé TORX" T30)
VYVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVYVVYVYVYVYYVYYVYYYY
a Insérer deux boulons @ de taille correcte
dans le logement de roulement d’ ensemble
arbre primaire, comme illustré.

b. Serrer les boulons jusqu’a ce gu'ils entrent
en contact avec la surface du carter.

c. Continuer de serrer les boulons jusqu’a ce
gue |’ ensemble arbre primaire se détache du
demi-carter supérieur.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

CONTROLE DESFOURCHETTE DE
SELECTION

Les étapes suivantes s appliquent a toutes les four-
chettes de sélection.

1. Contréler:
* cliquet de fourchette de sélection (D
* dent de fourchette de sélection @
Déformations/endommagement/formation
de striures/usure — Remplacer lafourchette
de séection.

2. Contrdler:

« barre de guidage de fourchette de sélection
Faire rouler la barre de guidage de fourchette
de sélection sur une surface plane.
Déformations — Remplacer.

A AVERTISSEMENT

Ne pas tenter deredresser une barre de gui-
dage defourchette de sélection défor mée.
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11520101

11530101

-

11650702

B

11650701

11650401

3. Contrdler:
» mouvement de fourchette de sélection
(sur la barre de guidage de fourchette de
sélection)
Mouvement irrégulier — Remplacer alafois
la ou les fourchettes de sélection et la ou les
barres de guidage de fourchette de sélection.

CONTROLE DE L'ENSEMBLE TAMBOUR
DE SELECTEUR

Contréler:

* gorges de tambour de sélecteur
Endommagement/rayures/usure — Rempla-
cer I’ ensemble tambour de sélecteur.

 segment de tambour de sélecteur (O
Endommagement/usure - Remplacer
I” ensembl e tambour de sélecteur.

* roulement de tambour de sélecteur 2)
Endommagement/piqires -  Remplacer
I’ ensembl e tambour de sélecteur.

CONTROLE DE LA BOITE DE VITESSES

1. Mesurer:
* déformation d'arbre primaire
(aI’aide d’'un dispositif de centrage et d’ un

comparateur a cadran (D)
Hors spécifications -~ Remplacer |’ arbre pri-
maire.
Déformation maximum d’arbre
primaire
0,08 mm
2. Mesurer:

» déformation d' arbre secondaire
(a I’aide d’'un dispositif de centrage et d’'un

comparateur a cadran (D)
Hors spécifications — Remplacer I'arbre
secondaire.
Déformation maximum d’arbre
secondaire
0,08 mm
3. Contréler:

* pignons de la boite de vitesses
Décoloration bleue/piqires/usure — Rempla-
cer le ou les pignons défectueux.

« clabots de rapport de boite de vitesses
Craquel ures’endommagement/bords arrondis
- Remplacer le ou les pignons défectueux.
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4. Controler:

* engrenure des pignons de la boite de vitesses
(chagque pignon menant sur son pignon mené
respectif)

Incorrecte — Remonter les ensembles arbre
primaire et arbre secondaire.

5. Controler:
» mouvement des pignons de la boite de vites-
ses
Mouvement irrégulier — Remplacer laou les
pieces défectueuses.

6. Controler:

* circlips
Déformations/endommagement/jeu - Rem-

placer.

INSTALLATION DE LA BOITE DE
VITESSES

1. Installer:
* ensemble arbre primaire
« fourchette de sélection “C”
» ensemble tambour de sélecteur
« fourchette de sélection “R”
« fourchette de sélection “L”
* ressorts
« barres de guidage de fourchette de sélection
* ensemble arbre secondaire

N.B.:

* Installer précautionneusement les fourchettes
de sélection de sorte qu'elles se logent cor-
rectement dans les pignons de la boite de
vitesses.

« Installer lafourchette “C” danslagorge du 3¢
et 4° pignon menant de I’ arbre primaire.

* Installer lafourchette de sélection “L” dansla
gorge du pignon mené de 6° et la fourchette
de sélection “R” dans la gorge du pignon
mené de 5° sur I’ arbre secondaire.

» S'assurer que le circlip du roulement d arbre
secondaire est inséré dans les gorges du
demi-carter supérieur.

2. Controler:
« boite de vitesses
Mouvement irrégulier — Réparer.

N.B.:
Huiler soigneusement chaque pignon, arbre et
roulement.
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RADIATEUR

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

RADIATEUR

[“2,] 4.5 Nm (0.45 m - kg) |

5 W—__ | %[5Nm(0.5m-kg) |

Ordre Travail/Piece Qté Remarques
Dépose du radiateur Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Selle du pilote et réservoir de carburant Sereporter a“SELLES” et “RESERVOIR
DE CARBURANT” au chapitre 3.
Boitier defiltre aair et écran en caout- Sereporter “BOITIER DE FILTRE A AIR
chouc ET PLAQUEDEBOBINED'ALLUMAGE"
au chapitre 3.
Carénage inférieur et carénages latéravx Sereporter a“CARENAGES’ au chapitre 3.
Cache de pignon menant Se reporter a“MOTEUR” au chapitre 4.
Liquide de refroidissement Vidanger.
Sereporter a“CHANGEMENT DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT” au chapitre 3.
1 Reniflard du vase d’ expansion 1
2 Flexible du vase d’ expansion 1
3 Vase d expansion 1
4 Coupleur de thermocontact 1 | Déconnecter.
5 Connecteur de sonde de température 1 | Déconnecter.
6 Fil de masse 1 | Déconnecter.




RADIATEUR [COOL x

[%.]4.5 Nm (0.45 m - kg) |J‘@‘° 3 6 %%IXIF’N"' (05m - kg) |
Ordre Travail/Piece Qté Remarques

7 Thermocontact 1

8 Sonde de température 1

9 Reniflard de I’ ensembl e thermostat 1 | Déconnecter.

10 |Hexibled entrée du radiateur 1

11 Fexible de sortie du refroidisseur d huile 1 | Déconnecter.

12 | Reniflard de pompe aeau 1

13 Flexible de sortie du radiateur 1

14 | Tuyau d’arrivée de pompe aeau 1

15 | Coupleur de moteur de ventilateur 1 | Déconnecter.

16 | Support d avertisseur 1

17 Radiateur 1

18 | Ventilateur 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans |’ ordre inverse.
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14110401

14110202

CONTROLE DU RADIATEUR

1. Contréler:
* ailettes du radiateur
Obstructions — Nettoyer.
Nettoyer al’air comprime la partie arriére du
radiateur.
Endommagement — Réparer ou remplacer.

N.B.:
Redresser toute ailette écrasée al’aide d'un fin
tournevis atéte plate.

2. Contrdler:
« flexibles de radiateur
Craquelures’endommagement — Remplacer.

3. Mesurer:
* pression d’ ouverture du bouchon de radiateur
Pression inférieure aux spécifications —
Remplacer |e bouchon de radiateur.

Pression d’ ouverture du bouchon
deradiateur

95 & 125 kPa
(095a1,25kg/cm?, 0,951,25 bar)

VYVVYVVVVVVYVVVYVYVVVVVVVVVYVYVYVYYYY

a Instaler le testeur de bouchon de radiateur
@ et I'adaptateur @ sur le bouchon de
radiateur .

</ ] Testeur de bouchon deradiateur
90890-01325

Adaptateur
90890-01352

b. Appliquer la pression spécifiée pendant dix
secondes et Sassurer que la pression ne
baisse pas.

A A A AAAAAAAMAAAAAAALAAAALAAALAALAAAAD

4. Controler:
* ventilateur
Endommagement - Remplacer.
Mauvais fonctionnement - Controler et
réparer. R
Se reporter a “SYSTEME DE REFROIDIS
SEMENT” au chapitre 8.
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INSTALLATION DU RADIATEUR

1. Remplir:
* systeme de refroidissement
(en versant la quantité spécifiée du liquide de
refroidissement recommandé)
Se reporter a “CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT” au
chapitre 3.

2. Controler:
* systéme de refroidissement
Fuites — Réparer ou remplacer toute piéce
défectueuse.

3. Mesurer:

* pression d’ ouverture du bouchon de radiateur
Pression inférieure aux spécifications —
Remplacer |e bouchon de radiateur.

Se reporter a “CONTROLE DU RADIA-
TEUR".
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REFROIDISSEUR D’HUILE

[%,]10 Nm (1.0 m - kg) |

[>,[10 Nm (1.0 m - kg) |

[,]7 Nm (0.7 m . kg) |

[, |35 Nm (3.5 m - kg) |

Ordre Travail/Piece Qté Remarques
Dépose du refroidisseur d’huile Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Ensemble radiateur Sereporter a“RADIATEUR”.
Ensembl e tuyau d’ échappement Sereporter a“MOTEUR” au chapitre 4.
Huile de moteur Vidanger.
Sereporter a“CHANGEMENT DE
L’"HUILE DE MOTEUR” au chapitre 3.
1 Flexible de sortie du refroidisseur d huile 1
2 Boulon 1
3 Rondelle d’ arrét 1
4 Refroidisseur d huile 1
5 Flexible d'entrée du refroidisseur d’ huile 1
6 Tuyau de sortie de pompe a eau 1
7 Flexible d' entrée de raccord de chemise 1
d'eau
8 Raccord de chemise d’ eau 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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CONTROLE DU REFROIDISSEUR D’'HUILE

1. Contréler:
« refroidisseur d huile
Craquelures’endommagement — Remplacer.

2. Contréler:
« flexible d’ entrée du refroidisseur d' huile
« flexible de sortie du refroidisseur d huile
Craguelures’endommagement/usure - Rem-
placer.

3. Contréler:
* raccord de chemise d’ eau
« flexible d’ entrée de raccord de chemise d' eau
« flexible de sortie de pompe a eau
Craquelures’endommagement — Remplacer.

INSTALLATION DU REFROIDISSEUR
D’HUILE

1. Nettoyer:
* plans de joint du refroidisseur d huile et du
carter
(al’aide d'un chiffon imbibé de diluant pour
peinture)

2. Installer:

« Joint torique

» refroidisseur d' huile @)

« rondelle ®

* boulon ® [“2,[35Nm (35m -kg) |

N.B.:

« Avant dinstadler le refroidisseur d' huile,
lubrifier le boulon de refroidisseur d'huile et
le joint torique en appliquant une fine couche
d’ huile de moteur.

» Sassurer de placer le joint torique correcte-
ment.

« Aligner la saillie @ du refroidisseur d huile
et lafente ® du carter.

3. Plier I'onglet de rondelle d'arrét contre un des
pans du boulon.



REFROIDISSEUR D'HUILE |COOL x

4. Remplir:

* systéme de refroidissement
(en versant la quantité spécifiée de liquide de
refroidissement recommandeé)
Se reporter a “CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT” au
chapitre 3.

* carter
(en versant la quantité spécifiée d huile de
moteur recommandée)
Se reporter a “CHANGEMENT DE
L"HUILE DE MOTEUR” au chapitre 3.

5. Controler:
* systéme de refroidissement
Fuites — Réparer ou remplacer toute piéce
défectueuse.

6. Mesurer:

* pression d’ ouverture du bouchon de radiateur
Pression inférieure aux spécifications —
Remplacer |e bouchon de radiateur.

Se reporter a “CONTROLE DU RADIA-
TEUR".



ENSEMBLE THERMOSTAT

COOL

ENSEMBLE THERMOSTAT

[%2,[10 Nm (1.0 m - kg) |

[, [10 Nm (1.0 m - kg) |

(droit)

|
Ordre Travail/Piece Qté Remarques
Dépose del’ensemble ther mostat Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Selle du pilote et réservoir de carburant Sereporter a“SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT” au chapitre 3.
Boitier defiltre aair et écran en caout- Sereporter “BOITIER DE FILTRE A AIR
chouc ET PLAQUEDEBOBINED'ALLUMAGE”
au chapitre 3.
Ensemble carburateur Sereporter a“CARBURATEURS' au chapi-
tre 6.
Liquide de refroidissement Vidanger.
Sereporter a“CHANGEMENT DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT” au chapitre 3.
1 Flexible d' entrée du radiateur 1 | Déconnecter.
2 Reniflard de I’ ensemble thermostat 1
3 Flexible d' entrée de |’ ensemble thermostat | 1
(gauche)
4 Flexible d' entrée de |’ ensemble thermostat | 1
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[%2,[10 Nm (1.0 m - kg) |

|

[, [10 Nm (1.0 m - kg) |

Ordre Travail/Piece Qté Remarques
5 Ensembl e thermostat 1
6 Tuyau d' arrivée de I’ ensemble thermostat 1
(gauche)
7 Tuyau d arrivée de |’ ensembl e thermostat 1

(droit)

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I ordre inverse.
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™% [10 Nm (1.0 m - kg) |

Ordre Travail/Piece Qté Remarques
Démontage del’ensemble ther mostat Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
(@D | Couvercle de logement de thermostat 1
@ | Thermostat 1
® | Logement de thermostat 1

Pour le montage, suivre les étapes du démon-
tage dans |’ ordre inverse.
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14250202

14250201

Ouverture (mm)

©
|

CONTROLE DU THERMOSTAT

1. Contréler:
* thermostat (D
Ne souvre pas a une température de 71 a
85°C - Remplacer.
VY VYV VYV VYV VYV YVYVYVYVVVYVYVVYVVYVVYVYVYYYYY
a. Suspendre le thermostat dans un récipient
rempli d’ eau.

b. Chauffer lentement I’ eau.
c. Immerger un thermomeétre dans |’ eau.

d. Observer lethermostat ainsi que latempéra-
ture affichée par le thermométre tout en agi-
tant I eau.

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAALAALAAALAD

@ Thermostat
® Thermométre
® Eau

@ Récipient
Fermé afond
Ouvert afond

N.B.:
Si la précision du thermostat semble douteuse,
remplacer ce dernier. Un thermostat défectueux
risque de provoquer une grave surchauffe ou un
refroidissement excessif.

2. Contrdler:
« couvercle de logement de thermostat
* logement de thermostat
Craguelures’endommagement — Remplacer.

MONTAGE DE L’ENSEMBLE
THERMOSTAT

Installer:

* logement de thermostat (D

* thermostat @

« couvercle de logement de thermostat

N.B.:

Instaler le thermostat en plagant son orifice de
purge d’ air @ versle hat.
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INSTALLATION DE L’ENSEMBLE
THERMOSTAT

1. Remplir:
* systéme de refroidissement
(en versant la quantité spécifiée de liquide de
refroidissement recommandé)
Se reporter a “CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT” au
chapitre 3.

2. Controler:
* systéme de refroidissement
Fuites — Réparer ou remplacer toute piéce
défectueuse.

3. Mesurer:

* pression d’ ouverture du bouchon de radiateur
Pression inférieure aux spécifications -
Remplacer |e bouchon de radiateur.

Se reporter & “CONTROLE DU RADIA-
TEUR”.
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POMPE A EAU

R0
[ ]10Nm (1.0m - kg) | ©)
Ordre Travail/Piece Qté Remarques
Déposedel’arbrederotor Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

N.B.:

» La pompe a eau et la pompe a huile sont
intégrées dans un méme boitier (ensemble
pompe a huile/a eau).

* |l nest pas nécessaire de déposer I'arbre
de rotor, @ moins que le niveau du liquide
de refroidissement ne soit extrémement
bas ou que | e carter d’ huile ne présente une
fuite de liquide de refroidissement.

Ensemble pompe a huile/a eau et rotor de Sereporter a“CARTER D’HUILE ET
pompe a huile POMPE A HUILE” au chapitre 4.

1 Couvercle de pompe a eau 1

2 Joint torique 1

3 Goupille 2

4 Arbre de rotor (ainsi que le rotor) 1
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[%,[10 Nm (1.0 m - kg) |

Ordre Travail/Piece Qté Remarques
5 Joint d’ étanchéité de pompe aeau 1
6 Bague d' étanchéité 1
7 Roulement 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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1]

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU

1. Déposer:
* joint d’ étanchéité de pompe aeau (O

N.B.:
Extraire lejoint d’ étanchéité de pompe a eau de
I"intérieur du logement de pompe a eau en
tapant sur le logement.

(® Logement de pompe a eau

2. Déposer:
* bague d' étanchéité O
* roulement @

N.B.:
Extraire le roulement et la bague d’ étanchéité
de I’extérieur du logement de pompe a eau en
tapant sur le logement.

(® Logement de pompe a eau

3. Déposer:
» fixation d’ amortisseur en caoutchouc (O
» amortisseur en caoutchouc @)
(du rotor, a I'aide d'un fin tournevis a téte
plate)

N.B.:
Veiller ane pasrayer |'arbre derotor.

CONTROLE DE LA POMPE A EAU

1. Contréler:

» couvercle du logement de pompe aeau D

* logement de pompe aeau Q)

* rotor (3)

» amortisseur en caoutchouc (@)

« fixation d’amortisseur en caoutchouc
Craguelures’endommagement/usure » Rem-
placer.

2. Contrdler:

* joint d' étanchéité de pompe a eau

* bague d' étanchéité

* tuyau d' arrivée de pompe a eau
Craguelures’endommagement/usure » Rem-
placer.

* roulement
Rotation difficile — Remplacer.
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W 14150501

14150204

MONTAGE DE LA POMPE A EAU

1. Installer:
* bague d’ éanchéité
(dans le logement de pompe aeau )

N.B.:

» Avant d'installer labague d’ étanchéité, appli-
guer de I'eau du robinet ou du liquide de
refroidissement sur sa surface extérieure.

* Installer la bague d'étanchéité en veillant a
employer une douille d'un diamétre égal au
diamétre extérieur de la bague.

2. Installer:
« joint d’ étanchéité de pompe aeau D

Ne jamais employer d’huile ou de graisse
pour lubrifier la surface du joint d’étan-
chéité de pompe a eau.

N.B.:

* Installer le joint d' étanchéité de pompe a eau
al’ aide des outils spéciaux.

« Avant d'ingtaler le joint détanchéité de
pompe a eau, appliquer du Yamaha bond n’
1215 @ sur le logement de pompe a eau ().

4 Outil de montage dejoint d’ étan-
chéité de pompe a eau
90890-04078 @
Outil d'installation de roulement
d’arbre menéintermédiaire
90890-04058
Yamaha bond n° 1215
90890-85505

Enfoncer.

3. Installer:
« amortisseur en caoutchouc (D
» fixation d’ amortisseur en caoutchouc @

N.B.:
Avant d'installer I’amortisseur en caoutchouc,
appliquer de I’eau du robinet ou du liquide de
refroidissement sur sa surface extérieure.
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14150203

4. Mesurer:

* inclinaison d' arbre de rotor
Hors spécifications — Répéter les étapes (3)

et (4).

S’assur_er _ [
et la fixation d_’amortlsseur en caoutchouc
sont au méme niveau quelerotor.

gue I'amortisseur en caoutchouc

I nclinaison maximum d’arbre de
rotor
0,15 mm

@ Regle
® Rotor
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CARBURATEURS
CARBURATEURS

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose des carburateurs Déposer les pieces dans|’ ordre prescrit.
Selle du pilote et réservoir de carburant Sereporter a“SELLES’ et “RESERVOIR
DE CARBURANT"” au chapitre 3.
Boitier defiltre aair et écran en caout- Sereporter a“BOITIER DE FILTRE A AIR
chouc ET PLAQUE DEBOBINED'ALLUMAGE"
au chapitre 3.
1 Céble de starter 1
2 Flexible de carburant 1
3 Coupleur du capteur de papillon d' accélé- 1 | Déconnecter.
ration
4 Flexible de ventilation de cuve a niveau 2
constant
5 Visd arrét de |’ accél érateur 1
6 Vis de bride du raccord de carburateur 8
7 Cable d’accélération 2
8 Ensemble carburateur 1
9 Raccord de carburateur 4

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I ordre inverse.




CARBURATEURsS |CARB F

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Séparation des carburateurs Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
1 Raccord de plongeur de starter 1
2 Boulon d' assemblage 1 |L=245mm
3 Rondelle en cuivre 1
4 Boulon d' assemblage 1 |[L=270mm
5 Entretoise 1 |L=43mm
6 Entretoise 1 |L=38mm
7 Entretoise 1 |L=36mm
8 Raccord de flexible 2
9 Flexible de ventilation de cuve a niveau 1 |L=250 mm
constant
10 Flexible de ventilation de cuve a niveau 1 |L=355mm
constant
11 Ressort 2
12 | Flexible de ventilation de cloche a dépres- 2
sion
13 | Tuyau de cloche a dépression 1
6-2
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Ordre Travail/piéce Qté Remarques

14 | Tuyau d arrivée de carburant 1 |L=37mm

15 | Tuyau d arrivée de carburant 1 |L=32mm

16 | Tuyau d arrivée de carburant 1 |L=29mm

17 | Tuyau 1 |L=73mm

18 | Tuyau 1 |L=68mm

19 | Tuyau 1 |L=66mm

20 |Visd arrét del accélérateur 1

21 | Capteur de papillon d’ accélération 1

22 | Support du capteur de papillon d' accéléra- 1

tion

23 | Carburateur 4
Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

6-3
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@ﬁﬁ

7~
\ 0 W
\ '».-‘ ?/ ’

Ordre Travail/piece Qté Remarques

Démontage du carburateur Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

N.B.:

L es étapes suivantes s appliquent a tous les
carburateurs.

Plongeur de starter

Cand d'air

Raccord de canal d'air

Gicleur d'air de raenti
Couvercle de cloche a dépression
Ressort de boisseau

Support d'aiguille

Ensemble aiguille

Boisseau

Visde raenti

Boulon de vidange de carburant

SESICIOISNCNCRCKORCKS.
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Ordre Travail/piece Qté Remarques
@ Cuve a niveau constant 1
@ | Goupille de pivot de flotteur 1
Flotteur 1
® Pointeau 1
Siége de pointeau 1
@ | Gicleur principal 1
Support de gicleur principal 1
Gicleur deraenti 1

Pour e remontage, suivre les étapes du
démontage dans |’ ordre inverse.




CARBURATEURsS |CARB F

CONTROLE DESCARBURATEURS

L es étapes suivantes s appliquent a tous les carbu-
rateurs.

1. Contréler:
e corps du carburateur
* cuve aniveau constant
Craguelures’endommagement — Remplacer.

2. Controler:
* passages de carburant
Obstruction - Nettoyer.

VYVYV VYV VVVYVVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYVYYYY

a. Nettoyer le carburateur dans un solvant a
base de pétrole. Ne pas employer de solution
corrosive de nettoyage pour carburateur.

b. Nettoyer tous les conduits et gicleurs al’air
comprime.
A A AAAAAAAAAAAAAALAALAALAAAAAAAAALAD

3. Contrdler:
« corps de cuve aniveau constant
Encrassement — Nettoyer.

4. Controler:
* joint en caoutchouc de cuve a niveau constant
@
Craguel ures’endommagement/usure - Rem-
placer.

5. Controler:
* flotteur
Endommagement — Remplacer.

6. Controler:
* pointeau
* siege de pointeau @
Endommagement/obstruction/usure — Rem-
placer a lafois le pointeau, le siege de poin-
teau et le joint torique.

7. Controler:
* joint torique ®
Endommagement/usure - Remplacer a la
fois le pointeau, le siege de pointeau et le
joint torique.
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o—l-)-

8. Contrdler:
* boisseau @)
Endommagement/rayures/usure - Rempla-
cer.
» diaphragme de boisseau (2)
Craquelures/déchirures — Remplacer.

9. Controler:
« couvercle de cloche a dépression @)
* ressort de boisseau )
* support d'aiguille ®
* ressort d’aiguille @
Craquelures’endommagement — Remplacer.

10.Controler:

» ensemble aiguille @

e gicleur principal @

* support de gicleur principal 3

e gicleur deraenti @

 visderadenti &

* plongeur de starter (®)

e gicleur d’air deraenti )
Déformati ong/endommagement/usure —
Remplacer.

Obstruction — Nettoyer.
Passer lesgicleursal’air comprimé.

11.Controler:
* mouvement du boisseau
Insérer le boisseau dans le corps du carbura-
teur et lefaire glisser de haut en bas.
Résistance -~ Remplacer |e boisseau.

12.Contrdler:

* tuyaux d’ arrivée de carburant (O

e tuyaux @

* raccords de flexible @
Craguelures’endommagement — Remplacer.
Obstruction - Nettoyer.

Passer lestuyaux al’air comprime.
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13.Controler:
« flexibles de carburant
Craguel ures’endommagement/usure - Rem-
placer.
Obstruction — Nettoyer.
Passer lesflexibles al’air comprimé.

MONTAGE DES CARBURATEURS
Les étapes suivantes s appliquent a tous les carbu-
rateurs.

*« Avant de monter les carburateurs, net-
toyer tous leurs composants dans un sol-
vant a base de pétrole.

» Toujoursutiliser un joint neuf.

1. Installer:
» ensemblevisderaenti @

Réglage de visde ralenti
Dévisser de2-1/2 tours.

2. Installer:
* boisseau @)
« aguille
« support d'aiguille
* ressort de boisseau
* couvercle de cloche a dépression

N.B.:

* Installer I’extrémité du ressort de boisseau
dans le guide de ressort sur le couvercle de
cloche a dépression.

+ Aligner I’onglet @ du diaphragme de bois-
seau et la fente ® dans le corps du carbura-
teur.
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3. Installer:
* tuyaux
* tuyaux d’ arrivée de carburant
* tuyau de cloche a dépression
« flexible de ventilation de cloche a dépression
* ressorts
« flexibles de ventilation de cuve a niveau
constant
raccords de flexible
entretoises
rondelle en cuivre
boulons d' assemblage

N.B.:
— * Ne pas encore serrer les boulons d assem-
i = blage.
] * Installer le levier de papillon d'accélération

(@ sur les carburateurs n” 1, 2 et 4, entre le
ressort (2) et lavisde synchronlsﬁtl on 3.

4. Ingtaller:
« raccord de plongeur de starter O

N.B.:
Installer le raccord de plongeur de starter (O sur
chague plongeur de starter.

5. Serrer:
* boulons d’ assemblage

[Y[7Nm ©,7m kg) |

N.B.:

* Poser I’ensemble carburateur sur une plague
a surfacer en veillant a placer la tubulure
d admission vers le bas. Serrer ensuite les
boulons d'assemblage tout en appliquant a
I’ensemble carburateur une pression égae
versle bas.

» Aprés avoir serré les boulons d'assemblage,
s assurer que le levier du papillon d' accéléra-
tion et le raccord de plongeur de starter fonc-
tionnent correctement.

6. Installer:
* cable de starter O

N.B.:

Installer le support de céble de starter @ sur le
cable de starter.
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INSTALLATION DES CARBURATEURS

1. Ré&gler:
« synchronisation des carburateurs

Se reporter a “SYNCHRONISATION DES
CARBURATEURS’ au chapitre 3.

2. Régler:
* régime de ralenti du moteur

m Régime deralenti du moteur
1.050 &4 1.150 tr/mn

Se reporter 4 “REGLAGE DU REGIME DE
RALENTI DU MOTEUR” au chapitre 3.

3. Régler:
* jeu de céble d accélération

Jeu decabled accélération (ala
collerette de la poignée des gaz)

3a5mm

Se reporter a4 “REGLAGE DU JEU DE
CABLE D’ ACCELERATION” au chapitre 3.
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MESURE ET REGLAGE DU NIVEAU DE
CARBURANT

1. Mesurer:
* niveau de carburant @
Hors spécifications — Régler.

Niveau de carburant (en-dessous
delalignedela cuve a niveau
constant)

41a5,1mm

VYVYVVYVVYVVYVVYVYVVYVYVYVYVYYVYVYYYYY
a Placer la motocyclette sur une surface de
niveau.

b. Placer la motocyclette sur un support adé-
guat de sorte qu’elle soit alaverticale.

c. Installer lajauge du niveau de carburant (D
sur le tuyau de vidange de carburant ).

4 Jauge du niveau de carburant
90890-01312

d. Desserrer le boulon de vidange de carburant
®.

e. Maintenir la jauge du niveau de carburant a
laverticale acoté delaligne @ delacuve a
niveau constant.

————
-————

3

f. Mesurer le niveau de carburant @.

B i N.B.:

Les niveaux de carburant a gauche et a droite
doivent étre égaux.

r-——-

A A A AAAAAAAAAALAAALAAALAALAAALAALAAALAALAAALAD

2. Régler:
* niveau de carburant
VYV VYV VVVVVVYVVVVYVVVYVVYVVYVVYVYVYVYYYY

a. Déposer I’ ensemble carburateur.
/ b. Contréler le siége de pointeau et |e pointeau.
O, c. Si une de ces piéces est usée, remplacer ala
D . .
& fois les deux pieces.
N

d. Si cesdeux piéces sont en bon état, régler le

niveau du flotteur en courbant Iégerement sa
languette .

e. Instaler I’ ensemble carburateur.
f. Mesurer a nouveau le niveau de carburant.

0. Répéter les étapes (a) a (f) jusqu’ace quele
niveau de carburant soit conforme aux spé-
cifications.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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CONTROLE ET REGLAGE DU CAPTEUR
DE PAPILLON D’ACCELERATION

N.B.:
Avant de procéder au réglage du capteur de
papillon d accélération, il convient de régler le
régime de ralenti du moteur.

1. Contréler:
« capteur de papillon d' accélération
(installé sur le carburateur)

VYVVYVVVVVVYVVVYVYVVVVVVVVVYVYVYYVYYYY

a. Déconnecter le coupleur du capteur de
papillon d’ accélération.

b. Connecter le testeur de poche (Q x 1k) au
capteur de papillon d’' accélération.

Pointe positive detesteur — bleu O
Pointe négative detesteur — noair/bleu @

€. Mesurer la résistance maximum du capteur
de papillon d' accélération.

Hors spécifications — Remplacer le capteur
de papillon d' accélération.

de papillon d’accélération
40a6,0kQa20°C
(bleu — noir/bleu)

] H Résistance maximum du capteur

d. Connecter le testeur de poche (Q x 1k) au
capteur de papillon d accél ération.

Pointe positive detesteur — jaune ®
Pointe négative de testeur — noir/bleu @

e. Tout en ouvrant lentement les gaz, s assurer
que la résistance du capteur de papillon
d accélération est conforme aux spécifica
tions.

N.B.:
Veliller a contréler que la résistance varie gra-
duellement lorsque la poignée des gaz est tour-
née, car les mesures (de la position
complétement fermée a la position de pleine
ouverture) pourraient différer Iégerement des
spécifications.

Hors spécifications ou brusque changement

derésistance - Passer al’ étape (2).

d’accélération
0a5+10kQa20°C
(jaune — nair/bleu)

] H Résistance du capteur de papillon

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAAALAAALAALAAALAD



CARBURATEURs |CARB F

2. Controler:
* capteur de papillon d' accélération
(démonté du carburateur)
VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY
a. Déconnecter le coupleur du capteur de
papillon d’ accél ération.

b. Retirer le capteur du papillon d’ accélération
du carburateur.

c. Connecter le testeur de poche (Q x 1k) au
capteur de papillon d’ accélération.

Pointe positive detesteur — bleu O
Pointe négative detesteur — noir/bleu @

d. Mesurer la résistance maximum du capteur
de papillon d’ accélération.
Hors spécifications — Remplacer e capteur
de papillon d' accélération.

] H Résistance maximum du capteur

de papillon d’ accélération

40a6,0kQa20°C
(bleu — noir/bleu)

e. Connecter le testeur de poche (Q x 1k) au
coupleur de capteur de papillon d accéléra-
tion.

Pointe positive detesteur — jaune (®
Pointe négative de testeur — noir/bleu @

f. Tout en ouvrant lentement les gaz, s assurer
que la résistance du capteur de papillon
d’accélération est conforme aux spécifica
tions.

Larésistance ne change pas ou change abrupte-

ment » Remplacer e capteur de papillon

d accélération.

Larainure est usée ou cassée (9 — Remplacer

le capteur de papillon d’ accél ération.

N.B.:
Veiller a contrdler que la résistance varie gra-
duellement lorsgque |a poignée des gaz est tour-
née, car les mesures (de la position
completement fermée a la position de pleine
ouverture) pourraient différer légérement des
spécifications.

] Résistance du capteur de papillon
g‘ d’accélération
0a5+1,0kQa20°C
(jaune — nair/bleu)

A A A AAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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3. Régler:
» angle du capteur de papillon d accél ération
VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY
a. Placer le contacteur aclé sur “ON”.

b. Déconnecter le coupleur du capteur de
papillon d’ accélération.

c. Reconnecter le coupleur du capteur de
papillon d’ accélération.

N.B.:
Une fois le coupleur du capteur de papillon

d’'accélération reconnecté, le compte-tours
active le mode de réglage du capteur de
papillon d’ accélération.

d. Desserrer les vis du capteur du papillon
d’ accélération ().
e. Régler I'angle du capteur de papillon

d’accélération en se reportant au tableau ci-
dessous.

N.B.:

Le régime affiché par le compte-tours indique

I"angle du capteur de papillon d’ accél ération.

Angledu capteur de
M esure au compte- - s
papillon d’accéléra-
tours .
tion
Otr/mn Trop petit
5.000tr/mn @ Correct
10.000 tr/mn Trop grand

f. Aprés avoir réglé I'angle du capteur de
papillon d accélération, serrer les vis du
capteur de papillon d’ accélération.

N.B.:
Pour désactiver le mode de réglage du capteur
de papillon d’ accélération, mettre le moteur en
marche ou placer le contacteur aclé sur “OFF”.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD
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CONTROLE DE LA POMPE A CARBURANT

Controler:
* pompe a carburant O
VYVVYVVYVVVVYVVYVVVVYVVVVYVYVYVYYVYVYYYY
a. Déposer le réservoir de carburant.
Se reporter a“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au chapitre 3.

b. Déconnecter leflexible de carburant (pompe
a carburant-carburateur) @ du carburateur.

c. Connecter le flexible de carburant (réservoir
de carburant-pompe a carburant) au réser-
voir de carburant, puis placer le robinet de
carburant sur “ON”.

d. Placer I’extrémité du flexible de carburant
(@ dans un récipient.

e. Mettre le moteur en marche et s assurer que
du carburant s écoule du flexible de carbu-

rant @.
Le carburant Lapompe a carbu-
S écoule. rant fonctionne.
Lecarburant ne Remplacer lapompe
S écoule pas. acarburant.

f. Couper le moteur et S assurer que le carbu-
rant cesse de s écouler du flexible de carbu-

rant @.

L’ écoulement de
carburant s'inter-

La pompe a car bu-
rant fonctionne.

rompt.
Lecarburant Remplacer lapompe
S écoule. acarburant.

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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PARTIE CYCLE
ROUE ET DISQUES DE FREIN AVANT

1 % [6 Nm (0.6 m - kg) |
[e

[$2,]72Nm (7.2 m - kg) |

@ [,[18 Nm (1.8 m - kg) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

Dépose delaroue avant et desdisques Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
defrein

N.B.:

Placer la motocyclette sur un support adé-
guat de sorte a surélever laroue avant.

Support de flexible de frein (gauche et droit)
Etrier de frein (gauche et droit)

Boulon de pincement d’' axe de roue

Axe de roue avant

Roue avant

Coallier (gauche et droit)

Cache de bague d’ é&tanchéité (gauche et
droit)

Disgue de frein (gauche et droit)

Desserrer.

0 N oo~ wWwDdNEk
N N NP PFPPFEPDNDN

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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Ordre Travail/piece Qté Remarques
Démontage de la roue avant Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
(@D | Bague d étanchéité (gauche et droite) 2
@ Roulement de roue (gauche et droit) 2
® | Entretoise 1

Pour e remontage, suivre les étapes du

démontage dans |’ ordre inverse.
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12010201

DEPOSE DE LA ROUE AVANT

1. Placer la motocyclette sur une surface de
niveaw.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenver ser.

N.B.:

Placer la motocyclette sur un support adéquat
de sorte a surélever laroue avant.

2. Déposer:
* étrier de frein gauche
* étrier de frein droit

N.B.:
Ne pas actionner le levier de frein lors de la
dépose des étriers de frein.

3. Surélever:
* roue avant

N.B.:

Placer la motocyclette sur un support adéquat
de sorte a surélever laroue avant.

DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT

Déposer:

* bagues d’ étanchéité

* roulements de roue

VY VYV VYV VYV VYV YVYVYVYVVVYVYVVYVYVVYVYVYYYYY

a. Nettoyer la surface extérieure du moyeu de
roue avant.

b. Retirer les bagues d'étanchéité (D a I’aide
d'un tournevis atéte plate.

N.B.:
Afin d éviter d endommager la roue, placer un
chiffon @ entre le tournevis et la surface de la
roue.

c. Retirer les roulements de roue a I'aide de
I" extracteur de roulements universel.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD
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CONTROLE DE LA ROUE AVANT

1. Controler:
* axederoue

Faire rouler I’axe de roue sur une surface
plane.

| D Déformations — Remplacer.
A AVERTISSEMENT

Nejamaistenter deredresser un axe deroue
12010701 déforme.

2. Contrdler:
* pneu
* roue avant
Endommagement/usure - Remplacer.
Se reporter & “CONTROLE DES PNEUS' et
“CONTROLE DES ROUES’ au chapitre 3.

3. Mesurer:

* déformation radiale de roue ()
® * déformation latérale de roue
Au-dela des limites spécifiées — Remplacer.

Défor mation radialemaximum de
roue
1,0 mm

Défor mation latéralemaximum de
roue
12010401 O 5 mm

4. Controler:
* roulements de roue
La roue avant tourne difficilement ou est des-
serrée — Remplacer les roulements de roue.
* bagues d’ étanchéité
Endommagement/usure — Remplacer.

12010101

5. Remplacer:
* roulements de roue
* bagues d' étanchéité
VYVVYVVVYVVVVYVVYVYVVVVVVVYVVYVYVYYYYY
a. Nettoyer la surface extérieure du moyeu de
roue avant.

b. Retirer les bagues d'étanchéité () a I’aide
d’ un tournevis atéte plate.

N.B.:
Afin d'éviter d’ endommager |la roue, placer un
chiffon @ entre le tournevis et la surface de la
roue.
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c. Retirer lesroulements deroue 3 al’aide de
|" extracteur de roulements universal.

d. Installer les nouveaux roulements de roue et
bagues d’ étanchéité en suivant les étapes du
démontage dans |’ ordre inverse.

Veiller a ne pas entrer en contact avec la
cage centrale du roulement de roue @ ou
12010201 avec les billes 5. Le contact ne doit se faire

qu’ avec la cage externe (®.

N.B.:
Employer une douille ) de diamétre identique
acelui de la cage externe du roulement de roue
et de labague d’ étanchéité.

A A A AAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

CONTROLE DES DISQUES DE FREIN

L es étapes suivantes s appliquent aux deux disques
defrein.

1. Contrdler:
* disgue defrein
Endommagement/écorchures — Remplacer.

2. Mesurer:
* déformation de disque de frein
Hors spécifications — Corriger la déforma-
tion de disque de frein ou remplacer le disque
defrein.

Déformation maximum de disque
defrein
Avant: 0,1 mm

Arriere 0,1 mm

VYVVYVVVYVVVVYVVYVYVVVVVVVYVVYVYVYYYYY
a. Placer la motocyclette sur un support adé-
quat de sorte a élever laroue.

12210202 b. Avant de mesurer la déformation du disque

de frein avant, tourner le guidon vers la
droite ou vers la gauche jusgu’ en butée afin
de s assurer que ladirection ne bouge pas.

c. Déposer I’ étrier defrein.

d. Maintenir le comparateur a cadran a angle
droit contre la surface du disque de frein.

e. Mesurer ladéformation 2 a3 mm au-deladu
bord du disque de frein.

A A A AAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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SO

!

3. Mesurer:
* épaisseur de disque de frein
Mesurer |’ épaisseur de disque de frein a plu-
sieurs emplacements.
Hors spécifications - Remplacer.

Epaisseur minimum de disque de
frein
Avant: 4,5 mm

Arriére 45 mm

4. Régler:
* déformation de disque de frein

VYVVYVVVYVVVVVVVVVYVVYVVVYVVYYYVYYY

a. Déposer le disque de frein.

b. Faire tourner le disque de frein d'un orifice
de boulon au suivant.

c. Installer le disque defrein.

N.B.:
Serrer les boulons de disque de frein en plu-
sieurs étapes de serrage et dans un ordre entre-
Croisé.

XJ Boulon dedisque defrein

18 Nm (1,8 m « k)
LOCTITEX

d. Mesurer ladéformation de disque de frein.

e. Silavaleur n’est pas conforme aux specifi-
cations, répéter les étapes de réglage jusqu’ a
obtenir le réglage correct.

f. Sl est impossible d’obtenir une déforma-
tion de disque de frein conforme aux spéci-
fications, remplacer le disque de frein.

A A AAAAAAAAAAAALAAALAAALAAAAAAAAALAD

MONTAGE DE LA ROUE AVANT

Installer:

* roulements de roue

* bagues d' étanchéité

VVYVVVVVVVVVYVVVVYVVVYVVYVVYVVYVYVYYVYYYY

a. Instaler les nouveaux roulements de roue et
bagues d’ étanchéité en suivant les étapes du
démontage dans |’ ordre inverse.

Velller a ne pas entrer en contact avec la
cage centrale du roulement de roue (O ou
avec les billes @). Le contact ne doit se faire
gu’avec la cage externe (3.

N.B.:
Employer une douille @ de diamétre identique
acelui de la cage externe du roulement de roue
et de labague d’ étanchéité.

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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INSTALLATION DE LA ROUE AVANT

1. Lubrifier:
» axederoue
* |évres de bague d’ étanchéité

L ubrifiant recommandé
=@ Graisse a base de savon au

lithium
2. Installer:
e disquesdefrein(® [ [18Nm (1,8m -kg) |
N.B.:

- Appliquer du LOCTITE" 648 au filet des
boulons de disgque de frein.

* Serrer les boulons de disgue de frein en plu-
sieurs étapes de serrage et dans un ordre
entrecroise.

3. Sarrer:
» axederoue D [ [72Nm (72m -kg) |

* boulon de pincement d' axe de roue

[%[23Nm (23m -kg) |

Avant de serrer I'écrou d'axe de roue,
appuyer vigoureusement a plusieursreprises
sur le guidon afin de controler s la fourche
avant rebondit en douceur.

4. Installer:
. @riersdefrein [S[40Nm (40m -kg) |

A AVERTISSEMENT

Veliller a ce que le flexible de frein soit cor-
rectement acheminé.

REGLAGE DE L’EQUILIBRE STATIQUE DE
LA ROUE AVANT

N.B.:

» Aprés avoir remplacé le pneu, la roue ou
encore les deux, il convient de régler I’ équili-
bre statique de la roue avant.

» Régler I'équilibre statique de la roue avant
avec les disques de frein en place.
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g

12010102

ﬁ

12010104

12010103

12010105

1

2.

Déposer:

* contrepoids

Trouver:

* point lourd de laroue avant

VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY

a. Placer laroue avant sur une machine a équi-
librer.

b. Fairetourner laroue avant.

¢. Une fois que la roue avant s arréte de tour-
ner, inscrire un repere “X:” au bas de la
roue.

d. Tourner laroue avant de 90° de sorte que le
repére “Xi1" soit positionné de la maniére
illustrée.

e. Relacher laroue avant.

f. Une fois que la roue avant s arréte de tour-
ner, inscrire un repére “X2” au bas de la
roue.

0. Répéter plusieurs fois les étapes (d) a (f)
jusgu’ a ce que tous les repéres s arrétent au
méme point.

h. Le point auquel tous les repéres s arrétent
est le point lourd “ X" de laroue avant.
A A A AAAAAAAAAAALAAALAAALAALAAAAAAAALAD

. Régler:

* équilibre statique de laroue avant
VVVVVVVVVVVVVVV.VVVVVVVVV_VVV
a Instaler un contrepoids (O sur la jante,

exactement al’ opposé du point lourd “X”.

N.B.:
Instaler d’abord le contrepoids le plus | éger.

b. Tourner la roue avant de 90° afin de placer
le point lourd tel qu’il apparait sur Iillustra-
tion.

¢. Si laposition du point lourd change, instal-
ler un contrepoids plus lourd.

d. Répéter lesétapes (b) et (c) jusgu’acequela
roue avant soit équilibrée.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD



ROUE ET DISQUES DE FREIN AVANT |CHAS|@o%

ﬂ

12010106

4. Controler:
* équilibre statique de laroue avant
VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY
a. Faire tourner la roue avant et s assurer
gu’ elle s immobilise a chague emplacement
illustré.

b. S laroue avant ne simmobilise pas a cha-
cun des emplacements, effectuer a nouveau
son équilibrage.

A A A AAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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ROUE ARRIERE, DISQUE DE FREIN ET PIGNON DE ROUE ARRIERE

% [40 Nm (4.0 m - kg) |

[¥,[150 Nm (15.0 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Déposedelarouearriére Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

N.B.:
Placer la motocyclette sur un support adé-
guat de sorte aélever laroue arriere.

1 | Etrier defrein 1

2 Contre-écrou (gauche et droit) 2 | Desserrer.

3 Boulon de réglage (gauche et droit) 2 | Desserrer.

4 | Ecrou d axe de roue 2

5 Rondelle 1

6 Axe deroue arriere 1

7 Bloc gauche deréglaged’ dignement deroue | 1

8 Bloc droit deréglage d’alignementderoue | 1 | N.B.:

9 Roue arriére 1 | Sassurer quele coté taraudeé du bloc droit de

. ) réglage d’ alignement de roue est orienté vers

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I ordre inverse.
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ROUE ARRIERE |CHAS Gﬁ%’@

“%,[18 Nm (1.8 m - kg) |

[,]69 Nm (6.9 m - kg)

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

w N

© 00 NO 01 b~

Dépose du disque defrein et du pignon
derouearriere

Disque defrein

Pignon de roue arriére

Cache de bague d' étanchéité (gauche et
droit)

Entretoise (gauche et droite)

Bague d' étanchéité

Roulement

Moyeu de roue arriére

Amortisseur de moyeu de roue arriere
Roue arriere

N -

P ORRPRREDN

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

@O

Démontagedelarouearriére
Entretoise

Roulement

Entretoise

Bague d' étanchéité

Circlip

Roulement

e

démontage dans |’ ordre inverse.

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Pour le remontage, suivre les étapes du
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DEPOSE DE LA ROUE ARRIERE

1. Placer la motocyclette sur une surface de
niveau.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenver ser.

N.B.:
Placer la motocyclette sur un support adéquat
de sorte a élever laroue arriére.

2. Déposer:
 étrier defrein

N.B.:
Ne pas actionner la pédale de frein lors de la
dépose de |’ étrier de frein.

3. Déposer:
* écrou d' axe de roue
 rondelle
» axederoue
« blocs de réglage d’ alignement de roue
* roue arriere

N.B.:
Pousser laroue arriere vers | avant et déposer la
chaine de transmission du pignon de roue
arriére.

CONTROLE DE LA ROUE ARRIERE

1. Contrdler:

» axederoue

* roue arriere

* roulements de roue

* bagues d’ étanchéité

« disgue defrein
Se reporter & “CONTROLE DE LA ROUE
AVANT",

2. Contrdler:
* pneu
* roue arriere
Endommagement/usure — Remplacer.
Se reporter & “CONTROLE DES PNEUS' et
“CONTROLE DESROUES’ au chapitre 3.
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3. Mesurer:
» Déformation radiale de roue
» déformation latérale de roue
Se reporter a4 “CONTROLE DE LA ROUE
AVANT”.

Défor mation radialemaximum de
roue
1,0 mm

Au-dela des limites spécifiées . Remplacer.
Défor mation latérale maximum
deroue

0,5mm

CONTROLE DU MOYEU DE ROUE
ARRIERE

Contréler:

* moyeu de roue arriere 1)
Craguelures’endommagement — Remplacer.

 amortisseurs de moyeu de roue arriere (2)
Endommagement/usure — Remplacer.

CONTROLE ET CHANGEMENT DU
PIGNON DE ROUE ARRIERE

1. Contrdler:
* pignon deroue arriére
Usure supérieure  1/4 de dent @ — Rempla-
cer le pignon de roue arriére.
Dents déformées — Remplacer le pignon de
roue arriére.
® Correct
@ Rouleau de la chaine de transmission
® Pignon de roue arriére

. Remplacer:
* pignon de roue arriére

VYVVYVVVYVVVYVVYVYVVYVYVVVVYVVVVYVVYVYVYYYYY
a. Déposer les écrous autobloguants et le

pignon de roue arriére.

Nettoyer le moyeu de roue arriere a I’aide
d'un chiffon propre, en apportant un soin
particulier aux surfaces de contact du
pignon.

c. Instaler le nouveau pignon de roue arriere.

AN
A

Ecrou autobloquant de pignon de
rouearriére
150 Nm (15,0 m « kg)

N.B.:
Serrer les écrous autobloquants en plusieurs
étapes de serrage et dans un ordre entrecroisé.

A A A AAAAAAAAAALAAALAAALAALAAALAALAAALAALAAALAD
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INSTALLATION DE LA ROUE ARRIERE

1. Lubrifier:
» axe deroue
* roulements de roue
* |évres de bague d’ étanchéité

L ubrifiant recommandé
=@ Graisse a base de savon au
lithium

2. Régler:
« fléche de la chaine de transmission @

Flechedela chainedetransmission
40250 mm

Se reporter & “REGLAGE DE FLECHE DE
LA CHAINE DE TRANSMISSION” au cha-
pitre 3.

3. Serrer:
 écrou d axe deroue
[z, [150 Nm (150 m -kg) |

* boulonsd' étrier defrein

[ [40Nm (40m -kg) |

A AVERTISSEMENT

Veiller a ce que le flexible de frein soit cor-
rectement acheminé.

REGLAGE DE L’EQUILIBRE STATIQUE DE
LA ROUE ARRIERE

N.B.:

» Aprés avoir remplacé le pneu, la roue ou
encore les deux, il convient de régler I’ équili-
bre statique de laroue arriére.

» Régler I'équilibre statique de la roue arriére
en veillant a ce que le disque de frein et le
moyeu de roue arriére soient installés.

Régler:

* équilibre statique de laroue arriere
Se reporter a “REGLAGE DE L’'EQUILI-
BRE STATIQUE DE LA ROUE AVANT",
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FREINSAVANT ET ARRIERE

] )

—

N
2 -
,30

[%,[40 Nm (4.0 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose des plaquettes de frein avant Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

L es étapes suivantes s appliquent aux deux
étriers de frein avant.

1 Agrafe de plaguette de frein 2

2 Goupille de plaquette de frein 1

3 Ressort de plaquette de frein 1

4 Plaquette de frein 2

5 Cale de plaguette de frein 2

6 Visde purge 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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' [%4,[40 Nm (4.0 m - kg) |
6 C\ B ‘ /
yﬁm//\/ q 1
W)
WN%

[, [6 Nm (0.6 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques

Dépose desplaquettesdefrein arriere Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Agrafe de plaguette de frein
Goupille de plaguette de frein
Ressort de plaquette de frein
Plaguette de frein

Cale de plaguette de frein
Vis de purge

OOk WN P
NNMNDNEDNA

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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Il est rarement nécessaire de démonter les

composantsd’un frein a disque.

Auss, veiller toujours a suivre les mesures

préventives suivantes:

 Sauf en cas de nécessité absolue, ne jamais
démonter lesorganesdesfreins.

« S tout raccord du systéme de freinage
hydraulique est déconnecté, il convient de
démonter entierement le systéme de frei-
nage, de le vidanger, nettoyer, de faire
I"appoint deliquidedefrein et dele purger
apresleremontage.

* Ne jamais appliquer de solvant sur les
organesinternesdesfrens.

e Velller a employer exclusivement du
liquide de frein propre ou du nouveau
liquide de frein pour nettoyer les organes
desfreins.

» Le liquide de frein risque d'attaquer la
peinture et d’endommager les piéces en
plastique. Aussi, veiller toujours a essuyer
immédiatement toute coulure deliquide de
frein.

« Eviter tout contact du liquide defrein avec
les yeux, car cela pourrait occasionner des
blessures graves.

Premiers soins en cas de contact avec les

yeux:

* Rincer al’eau pendant 15 minutes et con-
sulter immédiatement un médecin.

CHANGEMENT DESPLAQUETTESDE
FREIN AVANT

Les étapes suivantes s appliquent aux deux étriers
defrein.

N.B.:
L es plaguettes de frein se changent sans décon-
necter le flexible de frein ni démonter I’ étrier
defrein.

1. Déposer:
* boulon du support de flexible de frein )
o étrier defrein 2)



FREINSAVANT ET ARRIERE |CHAS G{B@

12220404

2. Déposer:

* agrafes de plaquette de frein O
* goupille de plaguette de frein 2)
* ressort de plaquette de frein (3
* plaquettes de frein
(ainsi que les cales de plaquette de frein)

. Mesurer:

* épaisseur des plaquettes de frein
Hors spécifications -~ Remplacer simultané-
ment toutes les plaguettes de frein.

Epaisseur minimum des plaquet-
tesdefrein @

0,5mm

. Instaler:

« caesde plaquette defrein
(sur les plaguettes de frein)

* plaquettes de frein

* ressort de plaguette de frein

N.B.:
Veiller atoujours remplacer simultanément les
plaguettes de frein, les cales de plaguette de
frein ainsi que le ressort de plaquette de frein.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVV_VVVVVVV_V
a. Connecter fermement un flexible en plasti-

gue transparent () alavis de purge @). Pla
cer I"autre extrémité du flexible dans un
récipient.

b. Desserrer la vis de purge et enfoncer du
doigt les pistons détrier de frein dans
I’ étrier de frein.

c. Serrer lavisde purge.

\ Visdepurge
J 6 Nm (0,6 m « kg)

d. Installer une nouvelle cale de plaquette de
frein sur chague nouvelle plaquette de frein.

e. Instaler des plaquettes de frein neuves et un
ressort de plaguette de frein neuf.

N.B.:
Veiller & ce que la fléche @ sur le ressort de
plaquette de frein pointe dans le sens de rota
tion du disque.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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5. Ingtaller:
« goupille de plaguette de frein
* agrafes de plaguette de frein
* érier defrein [“2[40Nm (40m -kg) |

6. Controler:
* niveau du liquide de frein
Niveau inférieur au repére de niveau mini-
mum @ - Ajouter du liquide de frein
recommandé jusqu’ au niveau correct.
Se reporter a “CONTROLE DE NIVEAU
DU LIQUIDE DE FREIN” au chapitre 3.

7. Controler:
« fonctionnement du levier defrein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
systeme de freinage. R
Se reporter a “PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE" au chapitre
3.

CHANGEMENT DESPLAQUETTESDE
FREIN ARRIERE

N.B.:
Les plaquettes de frein se changent sans décon-
necter le flexible de frein ni démonter I’ étrier
defrein.

1. Déposer:
* étrier defrein @
* cache-plaquette de frein

2. Déposer:
« agrafes de plaquette de frein O
* goupilles de plaguette de frein 2)
* ressort de plaquette de frein (3
* plaguettes de frein
(ainsi que les cales de plaquette de frein)
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3. Mesurer:

* épaisseur des plaguettes de frein
Hors spécifications — Remplacer simultané-
ment toutes |es plaquettes de frein.

Epaisseur minimum des plaquet-
tesdefrein @

0,5mm

. Installer:

« calesde plaguette de frein
(sur les plaguettes de frein)

* plaguettes de frein

* ressort de plaquette de frein

N.B.:
Veiller a toujours remplacer simultanément les
nouvelles plaguettes de frein, les cales de pla-
quette de frein ainsi qu’un ressort de plaguette
defrein.

VY VYV VYV VYV YVYVVYVYVVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY
a. Connecter fermement un flexible en plasti-

que transparent (D) alavis de purge @). Pla
cer 'autre extrémité du flexible dans un
récipient.

b. Desserrer la vis de purge et enfoncer du
doigt les pistons d'étrier de frein dans
I” étrier de frein.

c. Serrer lavisde purge.

X Visdepurge

J 6 Nm (0,6 m « kg)

d. Installer une nouvelle cale de plaquette de
frein sur chague nouvelle plaquette de frein.
A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAAALAAAAAAALAD
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5. Installer:

* goupilles de plaquette de frein
* agrafes de plaguette de frein

* cache-plaquette de frein

o étrier defrein

6. Controler:

7. Controler:

[ [40Nm (40m -kg) |

* niveau du liquide de frein
Niveau inférieur au repére de niveau mini-
mum @ - Ajouter du liquide de frein
recommandé jusqu’ au niveau correct.
Se reporter a “CONTROLE DE NIVEAU
DU LIQUIDE DE FREIN” au chapitre 3.

« fonctionnement de la pédale de frein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le

systeme de freinage.

Se reporter & “PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au chapitre

3.
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[ ¥%,[30 Nm (3.0 m - kg) |

[,[13Nm (1.3 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose du maitre cylindre et du réser- Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
voir deliquidedu frein defrein avant
Liquide defrein Vidanger.

1 Butée de couvercle du réservoir deliquide | 1
defrein
2 Couvercle du réservoir de liquide de frein 1
3 Support de diaphragme du réservoir de 1
liquide defrein
4 Diaphragme du réservoir deliquidedefrein | 1
5 Réservoir de liquide de frein 1
6 Flexible du réservoir de liquide de frein 1
7 Circlip 1
8 Raccord de flexible 1
9 Levier defrein 1
10 | Connecteur du contacteur de frein avant 2 | Déconnecter.
11 | Boulon de raccord 1
12 Rondelle en cuivre 3

-23
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[ ¥%,[30 Nm (3.0 m - kg) |

[,[13Nm (1.3 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
13 Flexibledefrein 2
14 | Support de maitre cylindre de frein 1
15 | Maitre cylindre defrein 1
16 | Contacteur de frein avant 1
Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
7-24
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Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

®OEO

Démontage du maitre cylindredefrein
avant

Manchon antipoussiére
Circlip

Kit de maitre cylindre de frein
Maitre cylindre de frein

el

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Pour le remontage, suivre les étapes du

démontage dans |’ ordre inverse.

-25




FREINSAVANT ET ARRIERE |CHAS GS’W@

1
[\@/ [%,[5 Nm (0.5 m - kg) |

[, [23 Nm (2.3 m - kg) |

Ordre

Travail/piece

Remarques

Dépose du maitre cylindre et du réser-
voir deliquidedefrein du frein arriére
Liquide defrein

Retenue de couvercle du réservoir de
liquide de frein

Couvercle du réservoir de liquide de frein
Support de diaphragme du réservoir de
liquide defrein

Diaphragme du réservair deliquide defrein
Réservoir de liquide de frein

Flexible du réservoir de liquide de frein
Raccord de flexible

Boulon de raccord

Rondelle en cuivre

Flexible de frein

Maitre cylindre de frein

B

PR NRRRRPR

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Vidanger.

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

- 26
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SO
({}3 [>[16 Nm (1.6 m - kg) |

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

®

Démontage du maitre cylindredefrein
arriere

Kit de maitre cylindre de frein

Maitre cylindre de frein

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Pour le remontage, suivre les étapes du
démontage dans |’ ordre inverse.

-27
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DEMONTAGE DU MAITRE CYLINDRE DE
FREIN AVANT

N.B.:
Avant de démonter le maitre cylindre de frein
avant, vidanger le liquide de frein du circuit de
frein entier.

Déposer:

* boulon de raccord @)
* rondelles en cuivre @
« flexibles defrein ®

N.B.:
Placer un récipient sous le maitre cylindre et a
I’ extrémité du flexible de frein afin de recueillir
tout liquide de frein restant.

DEMONTAGE DU MAITRE CYLINDRE DE
FREIN ARRIERE

Déposer:

* boulon de raccord @)
» rondellesen cuivre @
* flexible defrein 3

N.B.:
Placer un récipient sous le maitre cylindre et a
I’ extrémité du flexible de frein afin de recuelllir
tout liquide de frein restant.

CONTROLE DESMAITTRESCYLINDRESDE
FREIN AVANT ET DE FREIN ARRIERE

L es étapes suivantes s appliquent aux deux maitres
cylindres defrein.

1. Controler:

» maitre cylindre de frein
Endommagement/rayures/usure — Rempla-
cer.

* passages de liquide de frein
(corps du maitre cylindre de frein)
Obstructions — Nettoyer al’air comprime.
Avant
Arriere
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2. Controler:

« kit de maitre cylindre de frein
Endommagement/rayures/usure - Rempla-
cer.

Avant
Arriére

3. Contrdler:
* réservoir deliquide de frein O
Craguelures’endommagement — Remplacer.
* diaphragme du réservoir de liquide de frein
@

Craquelures’endommagement — Remplacer.

4. Contrller:
« flexiblesdefrein

Craquelures’endommagement/usure - Rem-
placer.

MONTAGE ET INSTALLATION DU
MAITRE CYLINDRE DE FREIN AVANT

A AVERTISSEMENT

« Avant I'installation, il convient de nettoyer
et delubrifier tousles organesinternes des
freinsal’aidedeliquide defrein propreou
neuf.

* Ne jamais appliquer de solvant sur les
organesinternesdesfrens.

Liquide defrein recommandé
¢ DOT 4
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1. Instaler:

 maitre cylindre de frein O

[ [13Nm (1,3 m -kg) |

N.B.:

* Installer le support de maitre cylindre de frein
en veillant a ce que le repére “UP’ soit
orienté vers le haut.

» Aligner I'extrémité du support de maitre
cylindre defrein et le repére poingonné @ sur
le demi-guidon droit.

 Serrer le boulon supérieur, puis le boulon
inférieur.

. Installer:

* rondelles en cuivre
* flexible defrein
 boulonderaccord [ /30Nm (3,0m -kg) |

A AVERTISSEMENT

Un acheminement correct des flexibles de
frein est indispensable pour un bon fonction-
nement de la motocyclette. Se reporter a
“CHEMINEMENT DESCABLES’.

N.B.:
 Tout en maintenant le flexible de frein, serrer
le boulon de raccord de lamaniéreillustrée.

» Tourner le guidon vers la gauche et vers la
droite afin de s'assurer que leflexible de frein
ne touche pas d’ autres piéces (comme le fais-
ceau defils, les cébles, lesfils, par exemple).
Corriger si nécessaire.

. Remplir:

* réservoir deliquide de frein
(en versant la quantité spécifiée du liquide de
frein recommandé)

A Liquide defrein recommandé
DOT 4

A AVERTISSEMENT

» N'utiliser queleliquide defrein préconisé.
D’autresliquidesdefrein risquent de dété-
riorer les joints en caoutchouc et d’'ains
causer desfuiteset un mauvaisfonctionne-
ment du frein.

» Toujoursutiliser letypedeliquidedefren
déja contenu dans le systéme pour les
remises a niveau. Le mélange de liquides
de types différents risque de provoquer
une réaction chimique et de nuire au bon
fonctionnement du frein.

 Velller lors du remplissage a ce que de
I’eau ne pénétre pas dans le réservoir de
liquide de frein. En effet, I'eau abaissera
nettement le point d’ébullition du liquide
de frein, ce qui risque de provogquer un
bouchon de vapeur.
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7-31

Leliquide de frein risque d’attaquer la pein-
ture et d’endommager les piéces en plagtique.
Aussi, veiller toujours a essuyer immeédiate-
ment toute couluredeliquide defrein.

4. Purger:
* circuit de freinage .
Se reporter a “PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE" au chapitre 3.

5. Controler:
* niveau du liquide de frein
Niveau inférieur au repére de niveau mini-
mum @ - Ajouter du liquide de frein
recommandé jusqu’ au niveau correct.
Se reporter a “CONTROLE DE NIVEAU
DU LIQUIDE DE FREIN” au chapitre 3.

6. Controler:
« fonctionnement du levier defrein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
systeme de freinage. R
Se reporter a “PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au
chapitre 3.

MONTAGE DU MAITRE CYLINDRE DE
FREIN ARRIERE

1. Installer:
* rondelles en cuivre
* flexibles defrein
 boulonderaccord [« [30Nm (30m -kg) |

A AVERTISSEMENT

Un acheminement correct des flexibles de
frein est indispensable pour un bon fonction-
nement de la motocyclette. Se reporter a
“CHEMINEMENT DESCABLES’.

Lorsdel’installation du flexible de frein sur
lemaitrecylindre defrein, veiller acequele
tuyau de frein touche la saillie @ comme
illustré.
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2. Remplir:

* réservoir deliquide defrein

Liquide de frein recommandé
DOT 4

N7

A AVERTISSEMENT

* N'utiliser queleliquide defrein préconise.
D’autresliquidesde frein risquent de dété-
riorer les joints en caoutchouc et d’ains
causer desfuites et un mauvais fonctionne-
ment du frein.

e Toujoursutiliser letypedeliquidedefren
déja contenu dans le systéme pour les
remises a niveau. Le mélange de liquides
de types différents risque de provoquer
une réaction chimique et de nuire au bon
fonctionnement du frein.

» Veiller lors du remplissage a ce que de
I’eau ne pénétre pas dans le maitre cylin-
dre. En effet, I'eau abaissera nettement le
point d’ébullition du liquide de frein, ce
qui risgue de provoquer un bouchon de
vapeur.

Leliquide de frein risque d’attaquer la pein-
ture et d’endommager les pieces en plastique.
Auss, velller toujours a essuyer immédiate-
ment toute couluredeliquide defrein.

. Purger:

* circuit de freinage .
Se reporter a “PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au chapitre 3.

. Controler:

« niveau du liquide de frein
Niveau inférieur au repére de niveau mini-
mum @ - Ajouter du liquide de frein
recommandé jusqu’ au niveau correct.
Se reporter a “CONTROLE DE NIVEAU
DU LIQUIDE DE FREIN" au chapitre 3.

. Régler:

* position de lapédale de frein
Se reporter a “REGLAGE DU FREIN
ARRIERE” au chapitre 3.

Position dela pédale defrein (du
dessus dela pédale defrein au

X

dessous du support de repose-
pied du conducteur)
35a40 mm

. Régler:

* synchronisation de |’ allumage du feu stop
Se reporter & “REGLAGE DU CONTAC-
TEUR DE FREIN ARRIERE” au chapitre 3.
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[>% |6 Nm (0.6 m - kg) |

X

[2,|40 Nm (4.0 m - kg) |

[,[30 Nm (3.0 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques

Dépose des étriersdefrein avant Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
L es étapes suivantes s appliquent aux deux
étriers de frein avant.

Liquidedefrein Vidanger.
Boulon de raccord
Rondelle en cuivre
Flexible defrein
Etrier defrein

A WN PR
B RN

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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[,]6 Nm (0.6 m - kg) |

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

QPO

Démontage des étriersde frein avant

Agrafe de plaguette de frein
Goupille de plaquette de frein
Ressort de plaquette de frein
Plaquette de frein

Piston d’ étrier de frein

Joint de piston d' étrier defrein
Visdepurge

R o0 A~ANEFEPEPDN

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
L es étapes suivantes s appliquent aux deux
étriers de frein avant.

Pour le remontage, suivre les étapes du
démontage dans |’ ordre inverse.
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[*%,]30 Nm (3.0 m - kg) |

[%,]40 Nm (4.0 m - kg) |

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

A WODN PR

Déposedel’étrier defreinarriére
Liquide defrein

Boulon de raccord

Rondelle en cuivre

Flexible de frein

Etrier de frein

B RN R

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Vidanger.

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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[ [6 Nm (0.6 m - kg) |

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

QPO

Démontagedel’érier defrein arriére
Agrafe de plaguette de frein

Goupille de plaguette de frein

Ressort de plaquette de frein

Plaguette de frein

Piston d’ étrier defrein

Joint de piston d' étrier defrein

Visde purge

NBRNMNEFEDNDA

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Pour e remontage, suivre les étapes du
démontage dans |’ ordre inverse.
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7-37

DEMONTAGE DESETRIERSDE FREIN
AVANT

Les étapes suivantes s appliquent aux deux étriers
defrein.

N.B.:
Avant de démonter un des étriers de frein,
vidanger le liquide de frein du circuit de frein
entier.

1. Déposer:
* boulon de raccord @)
* rondelles en cuivre ®
« flexible defrein

N.B.:
Placer |’ extrémité du flexible de frein dans un
récipient et pomper soigneusement leliquide de
frein.

2. Déposer:
* pistonsd étrier defrein
* joints de piston d’ étrier de frein @
VYVVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVYVYVYVYYVYVYVYYYY
a. Bloguer les pistons droits d' étrier de frein a
I’ aide d’ un morceau de bois @.

b. Envoyer del’air comprimeé dans |’ ouverture
du raccord du flexible de frein ® pour chas-
ser les pistons gauches de I’ étrier de frein.

A AVERTISSEMENT

* Ne jamais tenter d'arracher les pistons
d’étrier defrein.
* Ne pasdesserrer lesboulons ®.

c. Déposer lesjoints de piston d' étrier de frein.

d. Répéter les étapes précédentes afin de délo-
ger les pistons droits de |’ étrier de frein.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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DEMONTAGE DE L'ETRIER DE FREIN
ARRIERE

N.B.:
Avant de démonter I’ étrier de frein, vidanger le
liquide de frein du circuit de frein entier.

1. Déposer:
* boulon de raccord @)
« rondelles en cuivre ®
« flexible defrein

N.B.:
Placer |’ extrémité du flexible de frein dans un
récipient et pomper soigneusement leliquide de
frein.

2. Déposer:
* pistonsd étrier defrein
* joints de piston d’ étrier de frein @
VYVVYVVYVVVVYVVVYVVVVVVYVYVYVYYVYVYVYYYY
a. Bloquer le piston droit d étrier de frein a
I’ aide d’ un morceau de bois @.

b. Envoyer del’air comprimeé dans |’ ouverture
du raccord du flexible de frein ® pour chas-
ser le piston gauche de I’ étrier de frein.

A AVERTISSEMENT

* Ne jamais tenter d'arracher les pistons
d’étrier defrein.
* Ne pasdesserrer leboulon (3.

c. Déposer lesjoints de piston d' étrier de frein.

d. Répéter les étapes précédentes afin de délo-
ger le piston droit de I’ érier de frein.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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CONTROLE DESETRIERSDE FREIN
AVANT ET ARRIERE

Intervalles de remplacement préconisés
desorganes du systéme de freinage

Plaquettesdefrein | Si nécessaire

Joints de piston Touslesdeux ans

Flexiblesdefrein Touslesdeux ans

Touslesdeux ansou
Liquidedefrein a chaque démon-
tagedu frein

1. Contréler:

* pistons d érier defrein @
Rouille/rayures/usure — Remplacer |’ étrier
defrein.

* cylindres d étrier defrein @

Rayures/usure — Remplacer I’ érier de frein.

* étriersdefrein
Craguelures’endommagement — Remplacer.

* passages de liquide de frein

(corpsdel’étrier defrein)
Obstructions — Nettoyer al’air comprime.

A AVERTISSEMENT

Aprés chaque démontage d'un érier de
frein, remplacer les joints de piston d’étrier
defrein.

Avant
Arriére

2. Contrdler:
* support d’ étrier de frein arriere (O
Craquelures’endommagement — Remplacer.
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MONTAGE ET INSTALLATION DES
ETRIERSDE FREIN AVANT

Les étapes suivantes s appliquent aux deux étriers
defrein.

A AVERTISSEMENT

e Avant I'installation, il convient de nettoyer
et delubrifier tousles organesinternesdes
freinsal’aidedeliquidedefrein propreou
neuf.

* Ne jamais appliquer de solvant sur les
organesinternesdesfreins, car les solvants
provoquent un gonflement et une déforma-
tion desjointsde piston.

» Aprés chaque démontage d’'un étrier de
frein, remplacer les joints de piston
d’étrier defrein.

A Liquide de frein recommandé
DOT 4

1. Installer:
o érier defrein @
(temporairement)
* rondelles en cuivre
* flexible defrein 2)
* boulon de raccord 3 [ [30Nm (3,0m -kg) |

A AVERTISSEMENT

Un acheminement correct des flexibles de
frein est indispensable pour un bon fonction-
nement de la motocyclette. Se reporter a
“CHEMINEMENT DESCABLES’.

Lorsdel’installation du flexible de frein sur
I"étrier defrein D, sassurer queletuyau de
frein @ entre en contact avec la saillie ® de
|"étrier defrein.

2. Déposer:
« étrier defrein

3. Installer:

* plaguettes de frein

* ressort de plaguette de frein

* étrier defrein % [40Nm (40m -kg) |

* support de flexible de frein

[%[7Nm (07m ko) |

Se reporter a “CHANGEMENT DES PLA-
QUETTESDE FREIN AVANT".
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4. Remplir:

* réservoir deliquide defrein
(en versant la quantité spécifiée du liquide de
frein recommandé)

; Liquide de frein recommandé
DOT 4

A AVERTISSEMENT

» N'utiliser queleliquide de frein préconisé.
D’autresliquidesdefrein risquent de dété-
riorer les joints en caoutchouc et d’'ains
causer desfuiteset un mauvaisfonctionne-
ment du frein.

» Toujoursutiliser letypedeliquidedefrein
dga contenu dans le systéme pour les
remises a niveau. Le mélange de liquides
de types différents risque de provoquer
une réaction chimique et de nuire au bon
fonctionnement du frein.

 Velller lors du remplissage a ce que de
I’eau ne pénétre pas dans le réservoir de
liquide de frein. En effet, I’eau abaissera
nettement le point d’ébullition du liquide
de frein, ce qui risque de provoquer un
bouchon de vapeur.

Le liquide de frein risque d’ attaquer la pein-
ture et d’endommager les piéces en plastique.
Auss, velller toujours a essuyer immédiate-
ment toute couluredeliquidedefren.

. Purger:

* circuit de freinage .
Se reporter a “PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au chapitre 3.

. Controler:

 niveau du liquide de frein
Niveau inférieur au repére de niveau mini-
mum @ - Ajouter du liquide de frein
recommandé jusqu’ au niveau correct.
Se reporter a “CONTROLE DE NIVEAU
DU LIQUIDE DE FREIN" au chapitre 3.

. Controler:

« fonctionnement du levier defrein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
systeme de freinage. R
Se reporter a “PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au
chapitre 3.
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MONTAGE ET INSTALLATION DE
L’ETRIER DE FREIN ARRIERE

A AVERTISSEMENT

« Avant I’installation, il convient de nettoyer
et delubrifier tousles organesinternes des
freinsal’aidedeliquide defrein propreou
neuf.

* Ne jamais appliquer de solvant sur les
organesinternesdesfreins, car les solvants
provoquent un gonflement et une défor ma-
tion desjoints de piston.

» Aprés chaque démontage d'un étrier de
frein, remplacer les joints de piston
d’étrier defrein.

; Liquide defrein recommandé
DOT 4

1. Installer:
o é&rier defrein @
(temporairement)
« rondelles en cuivre
* flexible defrein 2)
* boulon deraccord 3 [% [30Nm (30m -kg) |

A AVERTISSEMENT

Un acheminement correct des flexibles de
frein est indispensable pour un bon fonction-
nement de la motocyclette. Se reporter a

“CHEMINEMENT DES CABLES'.

Lorsdel’installation du flexible de frein sur
I"étrier defrein (D, sassurer queletuyau de
frein @ entre en contact avec la saillie ® de
|"étrier defrein.

2. Déposer:
« étrier defrein

3. Installer:

* plaquettes de frein

* ressorts de plaguette de frein

« é&rier defrein 2 [40Nm (4,0m -kg) |

* support de flexible de frein

[%J7Nm (70m ko) |

Se reporter & “CHANGEMENT DES PLA-
QUETTES DE FREIN ARRIERE”.




FREINSAVANT ET ARRIERE |CHAS G{B@

/&

— LOWER —1

4. Remplir:

* réservoir deliquide defrein
(en versant la quantité spécifiée du liquide de
frein recommandé)

; Liquide de frein recommandé
DOT 4

A AVERTISSEMENT

» N'utiliser queleliquide de frein préconisé.
D’autresliquidesdefrein risquent de dété-
riorer les joints en caoutchouc et d’'ains
causer desfuiteset un mauvaisfonctionne-
ment du frein.

» Toujoursutiliser letypedeliquidedefrein
dga contenu dans le systéme pour les
remises a niveau. Le mélange de liquides
de types différents risque de provoquer
une réaction chimique et de nuire au bon
fonctionnement du frein.

 Velller lors du remplissage a ce que de
I’eau ne pénétre pas dans le réservoir de
liquide de frein. En effet, I’eau abaissera
nettement le point d’ébullition du liquide
de frein, ce qui risque de provoquer un
bouchon de vapeur.

Le liquide de frein risque d’ attaquer la pein-
ture et d’endommager les piéces en plastique.
Auss, velller toujours a essuyer immédiate-
ment toute couluredeliquidedefren.

. Purger:

* circuit de freinage .
Se reporter a “PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au
chapitre 3.

. Controler:

* niveau du liquide de frein
Niveau inférieur au repére de niveau mini-
mum @ - Ajouter du liquide de frein
recommandé jusqu’ au niveau correct.
Se reporter a “CONTROLE DE NIVEAU
DU LIQUIDE DE FREIN” au chapitre 3.

. Controler:

« fonctionnement de la pédale de frein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
systeme de freinage. R
Se reporter a “PURGE DU SYSTEME DE
FREINAGE HYDRAULIQUE” au
chapitre 3.
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FOURCHE AVANT

[3[17Nm (1.7 m - kg) |

[ [23 Nm (2.3 m - kg) |

[¥%,[23 Nm (2.3 m - kg) |

[ [23 Nm (2.3 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose des bras de four che avant Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
L es étapes suivantes s appliquent aux deux
bras de fourche avant.
Roue avant Se reporter a“ROUE ET DISQUES DE
FREIN AVANT”.
Caches intérieurs de carénage avant Sereporter a“CARENAGES’ au chapitre 3.
1 Garde-boue avant 1
2 Boulon de pincement du support supérieur | 1
3 Boulon capuchon 1
4 Boulon de pincement du guidon 1
5 Boulon de pincement du support inférieur 1
6 Bras de fourche avant 1
Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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[*,]23 Nm (2.3 m - kg) |

[, [40 Nm (4.0 m - kg) | %l@

Ordre

Travail/piece

Qte

Remarques

POOPEPORPOOEEEOO

Démontage des bras de four che avant

Boulon capuchon

Joint torique

Entretoise

Ecrou

Siége de ressort

Ressort de fourche

Tige de réglage d’ amortisseur
Fourreau

Joint antipoussiere

Agrafe de bague d’ étanchéité
Bague d’ étanchéité

Rondelle

PR RPRRPRRPRPRRPRRRRR

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

L es étapes suivantes s appliquent aux deux
bras de fourche avant.

- 45
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[, [40 Nm (4.0 m - kg) | ,@

Ordre Travail/piece Qté Remarques
@® Boulon de I’ ensembl e tige d’ amortisseur 1
Rondelle en cuivre 1
® Ensembl e tige d’ amortisseur 1
Tube plongeur 1

Pour e remontage, suivre les étapes du

démontage dans |’ ordre inverse.

- 46
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DEPOSE DESBRASDE FOURCHE AVANT
L es étapes suivantes s appliquent aux deux bras de
fourche avant.

1. Placer la motocyclette sur une surface de
niveau.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenverser.

N.B.:
Placer la motocyclette sur un support adéquat
de sorte a surélever laroue avant.

2. Desserrer:
* boulon de pincement du support supérieur (D
* boulon capuchon @
* boulon de pincement du guidon (3
* boulon de pincement du support inférieur

A AVERTISSEMENT

Avant de desserrer les boulons de pincement
du support supérieur et du support inférieur
et le boulon de pincement du guidon, caler le
bras de fourche avant.

3. Déposer:
« bras de fourche avant

DEMONTAGE DESBRASDE FOURCHE
AVANT

L es étapes suivantes s appliquent aux deux bras de
fourche avant.

1. Déposer:
* boulon capuchon
(de latige de réglage d' amortisseur)
* entretoise @)
* écrou ®
VYVVYVVVYVVVVYVVYVYVVVVVVVYVVYVYVYYYYY
a. Exercer une pression sur |’ entretoise al’ aide
du compresseur de ressort de fourche @.

b. Instaler I’outil de maintien de tige & entre
I’écrou () et I’ entretoise ).

Compresseur de ressort de four-
che
90890-01441
Outil de maintien detige
90890-01434
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N.B.:
Employer le c6té de I’ outil de maintien de tige
portant le repére “B”.

c. Desserrer I’ écrou.
d. Retirer le boulon capuchon.

e. Déposer I'outil de maintien de tige et le
compresseur de ressort de fourche.

A AVERTISSEMENT

Leressort de fourche est comprimé.

f. Retirer I’ entretoise et |’ écrou.

A A AAAAAAAAAAALAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

. Vidanger:

* huile de fourche

N.B.:
Lors delavidange de I’ huile de fourche, impri-
mer a plusieurs reprises un mouvement de haut
en bas alatige d’ amortisseur.

. Déposer:

* joint antipoussiére
« agrafe de bague d’ étanchéité (9
* bague d' étanchéité
* rondelle
(al’aide d’ un tournevis atéte plate)

. Déposer:

* boulon de I’ ensemble tige d’ amortisseur
* rondelle en cuivre

N.B.:
Tout en maintenant la tige d'amortisseur a
I’aide de I’ outil de maintien de tige d’ amortis-
seur (1), desserrer le boulon de I’ ensemble tige
d amortisseur.

Outil de maintien detige d’amor -
tisseur
90890-01423
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12311703

CONTROLE DESBRASDE FOURCHE
AVANT

L es étapes suivantes s appliquent aux deux bras de
fourche avant.

1. Contréler:
* tube plongeur D
* fourreau 2)
Déformations/endommagement/rayures -
Remplacer.

A AVERTISSEMENT

Ne jamais tenter de redresser un tube plon-
geur déformé, car cela I'affaiblirait dange-
reusement.

2. Mesurer:
« longueur libre de ressort @
Hors spécifications — Remplacer.

X

Limitedelongueur librederes
sort
255 mm

3. Controler:

* tige d'amortisseur O
Endommagement/usure — Remplacer.
Obstructions — Nettoyer tous les passages
d huileal’air comprimé.

e Le bras de fourche avant, de conception
interne trés sophistiquée, est équipé d’'une
tige de réglage d’amortisseur. L es organes
internes de bras de four che sont particulié-
rement sensibles aux cor ps étrangers.

» Lorsdu démontage et du montage desbras
defourcheavant, veiller a ne paslaisser de
corps étrangers pénétrer dans la fourche
avant.
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-50

4. Controler:
* joint torique de boulon capuchon
Endommagement/usure — Remplacer.

MONTAGE DESBRASDE FOURCHE
AVANT

L es étapes suivantes s appliquent aux deux bras de
fourche avant.

A AVERTISSEMENT

e Sassurer que le niveau d'huile est identi-
gue dansles deux brasdefourche.

» Uneinégalité des niveaux d'huile pourrait
compromettre latenue deroute et la stabi-
lité.

N.B.:
* Lors du montage du bras de fourche avant,
veiller aremplacer les piéces suivantes:
- bague de tube plongeur
- bague de fourreau
- bague d' étanchéité
- joint antipoussiére
» Avant de monter le bras de fourche avant,
S assurer que tous Ses organes sont propres.

1. Installer:
» ensembletige d amortisseur (1)

A AVERTISSEMENT

Toujours utiliser des rondelles en cuivre
neuves.

Faire glisser lentement I'ensemble tige
d’amortisseur dans le tube plongeur @
jusqu’a ce qu’il dépasse légérement du fond
du tube plongeur. Veiller a ne pas endom-
mager letube plongeur.

2. Lubrifier:
« surface extérieure du tube plongeur

Lubrifiant recommandé

=@ | Huile Yamaha pour fourche et
amortisseur 01 ou huile équiva-
lente
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3. Sarrer:
* boulon de I’ ensembl e tige d’ amortisseur D

[ [40Nm (40m -kg) |

N.B.:
Serrer le boulon de I’ensemble tige d’ amortis-
seur tout en maintenant la tige d’ amortisseur a
I’aide de I’ outil de maintien de tige d’amortis-

seur @.

Outil de maintien de tige d’amor -

tisseur

90890-01423

4. Ingtaller:
* joint antipoussiere (O
« agrafe de bague d’ éanchéité @
* bague d' étanchéité ®
* rondelle ®

Sasaurer d'orienter vers le haut le cbté de la
bague d’ é&anchéité qui porte un numéro.

N.B.:

» Avant d'installer la bague d’ étanchéité, lubri-
fier ses lévres & I'aide de graisse a base de
savon au lithium.

* Lubrifier la surface extérieure du tube plon-
geur al’aide d' huile de fourche.

» Avant d'installer la bague d’ étanchéité, cou-
vrir le dessus du bras de fourche al’aide d' un
sac en plastique () afin de protéger la bague
d étanchéité durant e montage.

12311310

5. Installer:

 fourreau

(sur le tube plongeur)

6. Installer:
* rondelle
* bague d' étanchéité (O
(a I'aide de I'outil de montage du joint de
fourche @)

Outil de montage du joint de
fourche

90890-01442
7. Installer:
« agrafe de bague d’ éanchéité D
N.B.:

Régler I’ agrafe de bague d’ étanchéité de sorte
gu'’ elle s adapte ala gorge du fourreau.

12310403

7-51
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8. Installer:
* joint antipoussiere (O
(a I'aide de I'outil de montage du joint de
fourche ()

9. Installer:
* extracteur detige @O
* adaptateur ()
(sur latige d’ amortisseur (3)

Extracteur detige
90890-01437

Adaptateur
90890-01436

10.Comprimer entierement le bras de fourche
avant.

11.Remplir:
* bras de fourche avant
(en versant la quantité spécifiée de I’ huile de
fourche recommandée)

‘Q Quantité (chague brasdefourche

avant)
477 cm3

Huile recommandée
Huile Yamaha pour fourche et
amortisseur 01 ou huile équiva-
lente

o Sassurer d'utiliser I'huile de fourche
recommandée. L’'usage d'autres huiles
pourrait affecter les performances de la
fourche avant.

» Lorsdu démontage et du montage desbras
defourcheavant, veiller ane paslaisser de
corps étrangers pénétrer dans la fourche
avant.

12.Apres avoir rempli le bras de fourche avant,
imprimer un mouvement lent de haut en bas a
la tige d’amortisseur D (au moins dix fois)
pour répartir |” huile de fourche.

N.B.:
Veiller a enfoncer lentement la tige d amortis-
seur, car |” huile de fourche risque de jaillir si le
mouvement est trop rapide.

7-52
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12311404

7-53

13. Imprimer un mouvement lent de haut en bas
aufourreau(?) afin de répartir a nouveau I'hui-
le (I course = environ 100 mm).

N.B.:

S’assurer que la course du tube plongeur ne dé-

passe pas 100 mm, car cela pourrait causer une

entrée d’air. Si le tube plongeur est enfoncé de
plus de 100 mm, répéter les étapes (12) et (13).

14. Avant de mesurer le niveau d’huile de four-
che, attendre dix minutes afin que I'huile se
stabilise et que les bulles d’air se dispersent.

N.B.:

Veiller a purger tout air résiduel du bras de fourche
avant.

15. Mesurer:
« niveau d’huile de bras de fourche avant @
Hors spécifications — Corriger.

Niveau d’huile de bras de fourche
avant (du dessus du fourreau,
fourreau comprimé a fond et sans

le ressort)
78 mm

16. Installer:

eécrou ()

« ressort de fourche (2)

* sigge de ressort (3

* entretoise (4)

« tige de réglage d’amortisseur (5)

* boulon capuchon ()
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYYVYY
a. Enlever I'extracteur de tige et 'adaptateur.

b. Installer I'écrou.
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12311702

7-54

c. Monter I"extracteur de tige et |’ adaptateur
sur latige d’ amortisseur.

Extracteur detige
90890-01437

Adaptateur
90890-01436

d. Installer le ressort de fourche, le siége de
ressort et |’ entretoise.

N.B.:
Instaler le ressort en veillant a ce que le pas le
plus petit @ soit orienté vers le haut [A].

e. Exercer une pression sur |’ entretoise al’ aide
du compresseur de ressort de fourche (@.

f. Tirer I'extracteur de tige vers le haut et ins-
taller I’outil de maintien de tige (® entre
I"écrou () et I’ entretoise @.

N.B.:
Employer le cbté de I’ outil de maintien de tige
portant le repére “B”.

Compresseur deressort defour-
che
90890-01441

Outil de maintien detige
90890-01434

g. Enlever I’ extracteur detige et I’ adaptateur.

h. Installer I'écrou (D et le placer en se repor-
tant aux spécifications ®.

Distance ®
11 mm

i. Installer la tige de réglage d’'amortisseur et
le boulon capuchon, et serrer ce dernier ala
main.

j- Maintenir le boulon capuchon et serrer
I’ écrou au couple spéecifié.

\ Ecrou
J 15Nm (1,5 m « kg)

k. Déposer I'outil de maintien de tige et le
compresseur de ressort de fourche.

A AVERTISSEMENT

e Leressort defourche est comprimé.
 Velller a toujours employer un nouveau
joint torique de boulon capuchon.

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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17.Installer:
* fourreau
(sur le tube plongeur)

N.B.:
Serrer provisoirement |e boulon capuchon.

INSTALLATION DESBRAS DE FOURCHE
AVANT

L es étapes suivantes s appliquent aux deux bras de
fourche avant.

1. Installer:
* bras de fourche avant
Serrer provisoirement les boulons de pince-
ment du support supérieur et du support infe-
rieur.

N.B.:
S assurer gue le tube plongeur arrive au som-
met du support de guidon.

2. Serrey:
* boulon de pincement du support inférieur
[ [23Nm (2,3m -kg) |
* boulon de pincement du guidon (1)
[ ]17Nm @1,7m -kg) |
* boulon capuchon @ [ [23Nm (23m -kg) |
* boulon de pincement du support supérieur 3

[ ]23Nm (23m -kg) |

A AVERTISSEMENT

Veiller a acheminer lesflexiblesdefrein cor-
rectement.

3. Régler:
* précontrainte de ressort
» amortissement de détente
* amortissement de compression
Se reporter & “REGLAGE DES BRAS DE
FOURCHE AVANT” au chapitre 3.
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GUIDON

[%]13 Nm (1.3 m - kg) | 18

[ ]23 Nm (23 m - kg) | \@A

[%][115Nm (11.5m -kg) | 19

[%[13Nm (1.3 m - kg) |

%, [4 Nm (0.4 m - kg) |

Ordre

Travail/piéce

Qte

Remarques

© 0O ~NOO U A WNPR

[ER I
N P O

Dépose du guidon

Extrémité de poignée gauche
Poignée de guidon

Connecteur de contacteur d’ embrayage
Contacteur sur lagauche du guidon
Céble de starter

Levier de starter

Céble d embrayage

Levier d embrayage

Extrémité de poignée droite
Logement de cable d’ accélération
Céble d’ accélération

Poignée des gaz

P NFRPPRPRPRPPRPREPDNPREPR

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.

Déconnecter.
Déconnecter.

Déconnecter.
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[%]13 Nm (1.3 m - kg) | 18

[ ]23 Nm (23 m - kg) | \@A

[%][115Nm (11.5m -kg) | 19

[%[13Nm (1.3 m - kg) |

%, [4 Nm (0.4 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
13 | Connecteur du contacteur de frein avant 2 | Déconnecter.
14 | Contacteur sur ladroite du guidon 1
15 | Support de maitre cylindre de frein 1
16 | Maditre cylindre defrein 1
17 Boulon de pincement du guidon 2
18 | Boulon de support supérieur 2
19 Boulon de pincement du support supérieur 2
20 | Ecrou de colonne de direction 1
21 | Support supérieur 1
22 | Demi-guidon gauche 1
23 | Demi-guidon droit 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

- b7
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DEPOSE DU GUIDON

1. Placer la motocyclette sur une surface de

niveau.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenver ser.

. Déposer:

* poignée de guidon

N.B.:
Envoyer de I'air comprimé entre le demi-gui-
don gauche et la poignée de guidon, et extraire
graduellement la poignée du guidon.

. Déposer:

* logement de céble d' accélération (D
* poignée desgaz @

N.B.:
Faire glisser le cache en caoutchouc (@ lors de
|la dépose du logement de cable d' accélération.

CONTROLE DU GUIDON

Contréler:

* demi-guidon gauche

* demi-guidon droit
Déformations/craquel ures’endommagement
— Remplacer.

A AVERTISSEMENT

Ne pas tenter de redresser un guidon tordu,
car celal’affaiblirait danger eusement.




cuiponN |CHAS GS’U’@

INSTALLATION DU GUIDON

1. Installer:
« contacteur sur ladroite du guidon (O

N.B.:
Aligner la saillie @ du contacteur sur la droite
du guidon et I’ orifice ® du demi-guidon droit.

2. Installer:
* support de maitre cylindre de frein @

* Installer le support de maitre cylindre de
frein en vellant a ce que le repére “UP”
soit orienté versle haut.

e Serrer le boulon supérieur, puis le boulon
inférieur.

N.B.:

* Aligner les plans de joint du support de mai-
tre cylindre de frein et le repére poingonné @
du demi-guidon droit.

 Lejeu correct entre le contacteur sur ladroite
du guidon et e support de maitre cylindre de
frein est de 2 mm.

3. Installer:

* poignée des gaz

* logement de cable d' accélération (D
* cébles d'accélération

N.B.:
Aligner la saillie @ du logement de cable
g’ accélération et Iorifice ® du demi-guidon

roit.

4. Installer:
» support de levier d’ embrayage )

N.B.:
Aligner la fente du support de levier
d’embrayage et le repére poingonné @ du
demi-guidon gauche.
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5. Installer:

* contacteur sur la gauche du guidon O

N.B.:
Aligner lasaillie @ du contacteur sur la gauche
du guidon et I’ orifice ® du demi-guidon gau-
che.

. Installer:

* poignée de guidon

VYVVYVVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVVYVYVYYYYY

a. Appliquer une fine couche d adhésif pour
caoutchouc sur |'extrémité du demi-guidon
gauche.

b. Glisser la poignée de guidon sur I’ extrémité
du demi-guidon gauche.

c. Essuyer a I’aide d'un chiffon propre tout
adhésif dépassant de la poignée.

A AVERTISSEMENT

Ne pas toucher la poignée de guidon avant
gue I'adhésif pour caoutchouc ne soit entie-
rement sec.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD

. Régler:

* jeu de cable d’embrayage
Se reporter & “REGLAGE DU JEU DE
CABLE D'EMBRAYAGE”" au chapitre 3.

Jeu de cable d’embrayage (a
I’extrémité du levier

d’embrayage)

10a15mm

. Régler:

* jeu de cable d’ accélération
Se reporter a “REGLAGE DU JEU DE
CABLE D'ACCELERATION” au chapitre 3.

Jeu decébled accélération (ala
collerette de la poignée des gaz)

3a5mm




TETE DE FOURCHE

TETE DE FOURCHE

CHAS| %

[%,]115 Nm (115 m - kg) |

[[13Nm (1.3 m . kg) |

1st. |28 Nm (2.8 m - kg)

.19 Nm (0.9 m - kg)

Ordre

Travail/piece

Remarques

© 0O NO Ol WN P

B
()

Dépose du support inférieur
Roue avant

Bras de fourche avant
Coupleur du contacteur aclé
Boulon de support supérieur
Ensembl e guidon gauche
Ensemble guidon droit

Ecrou de colonne de direction
Support supérieur

Panneau de support inférieur
Boulon du support de flexible de frein
Rondelle d’ arrét

Ecrou annulaire supérieur
Rondelle en caoutchouc

PR RPNRPRPRPRPRPENDDN

Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Sereporter a“ROUE ET DISQUES DE

FREIN AVANT".
Sereporter a“FOURCHE AVANT”.
Déconnecter.
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[%,]115 Nm (115 m - kg) |

[[13Nm (1.3 m . kg) |

1st. |28 Nm (2.8 m - kg)
.19 Nm (0.9 m - kg)

Ordre Travail/piece Qté Remarques

12 | Ecrou annulaire inférieur 1

13 | Support inférieur 1

14 | Couvercle de roulement 1

15 | Cageinterne de roulement 2

16 | Roulement supérieur 1

17 Roulement inférieur 1

18 | Joint antipoussiére 1

19 | Cage externe de roulement 2
Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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DEPOSE DU SUPPORT INFERIEUR

1. Placer la motocyclette sur une surface de
niveau.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenver ser.

2. Déposer:
* écrou annulaireinférieur @)
(al’aide del’ outil spécial @)

Clé pour écrousannulaires
90890-01403

A AVERTISSEMENT

Fixer solidement le support inférieur de
sorte qu’il ne puisse tomber.

CONTROLE DE LA TETE DE FOURCHE

1. Nettoyer:
* billes de roulement
* cages de roulement

A Solvant de nettoyage recommandé
K érosene

2. Controler:
* billes de roulement @)
* cages de roulement ©
Endommagement/piglres — Remplacer.

3. Remplacer:
* hilles de roulement
* cages de roulement
VYVVYV VYV VVVYVVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYYYY
a. Déposer les cages de roulement du tube de
téte de fourche al’ aide d’ une longue tige O
et d' un marteau.

- 63
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b. Retirer la cage de roulement du support
inférieur al’aide d’un burin @) et d’un mar-
teawl.

c. Installer un nouveau joint antipoussiere
ainsi que de nouvelles cages de roulement.

Si la cage de roulement n’est pas correcte-
ment installée, le tube de téte de fourcheris-
qued’étre endommagé.

N.B.:

* Veliller a toujours remplacer simultanément
les billes et les cages de roulement.

» Remplacer le joint antipoussiére aprés chaque
démontage de la téte de fourche.

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

4. Controler:
e support supérieur
* support inférieur
(ainsi que la colonne de direction)
Déformati ons/craquel ures’endommagement
- Remplacer.

INSTALLATION DE LA TETE DE
FOURCHE

1. Lubrifier:
* roulement supérieur
* roulement inférieur
* cages de roulement

L ubrifiant recommandé
=@ Graisseabasedesavon au lithium

2. Ingtaller:
* écrou annulaire inférieur @)
+ rondelle en caputchouc @)
* écrou annulaire supérieur 3
* rondelled arrét @
Se reporter & “CONTROLE ET REGLAGE
DE LA TETE DE FOURCHE” au chapitre 3.
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3. Installer:

* support supérieur
» écrou de colonne de direction

N.B.:
Serrer provisoirement I écrou de la colonne de
direction.

. Instaler:

* bras de fourche avant
Se reporter a“FOURCHE AVANT”.

N.B.:
Serrer temporairement les boulons de pince-
ment des supports supérieur et inférieur, ains
gue les boulons de pincement du guidon.

. Serrer:

* écrou de colonne de direction
[ [115Nm (1,5m -kg) |

* boulon de pincement du support inférieur

[“¢[23Nm (23m -kg) |
« boulon de pincement du support supérieur

[“]23Nm (23m -kg) |
* boulon de support supérieur

[“[13Nm (1,3m -kg) |
« boulon de pincement du guidon

[ ]17Nm 1,7m -kg) |
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ENSEMBLE AMORTISSEUR ARRIERE

[, [40 Nm (4.0 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose de |’ ensemble amortisseur Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
arriere

1 Ecrou autobloquant/boul on /1 |[L=54mm
2 Ecrou autobloquant/boulon V1 |L=80mm
3 Ecrou autobl oquant/boul on/entretoise VY1 |L=65mm
4 Ensemble amortisseur arriére 1

5 Entretoi se/bague d’ étanchéité/roulement 12/1

6 Ecrou autobloquant/boulon /1 |L=54mm
7 Brasderelais 1

8 Entretoise/bague d’ étanchéité/roulement 12/2

9 Ecrou autobl oquant/boul on/entretoise VY1 |L=65mm
10 Bras de raccordement 1

11 | Entretoise/bague d’ étanchéité/roulement 21412

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.

- 66




ENSEMBLE AMORTISSEUR ARRIERE |CHAS G{B@
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MANIPULATION DE L’'AMORTISSEUR
ARRIERE ET DU CYLINDRE DE GAZ

A AVERTISSEMENT

Cet amortisseur arriere ains quelecylindre
de gaz contiennent del’ azote fortement com-
primé. Lire attentivement les informations
ci-dessous avant de manipuler I’amortisseur
arriere ou le cylindre de gaz. Le fabricant
décline toute responsabilité pour lesdomma-
ges matériels ou corporels résultant d’'une
mauvaise manipulation de [|'amortisseur
arriéreou du cylindre de gaz.

* Ne pas modifier ni ouvrir I’amortisseur
arriéereou lecylindre de gaz.

* Ne pas soumettre I’amortisseur arriére ou
le cylindre de gaz a une flamme ou autre
source de forte chaleur. La pression exces-
sive de gaz résultant de |’exposition a une
source de chaleur élevée pourrait provo-
quer une explosion.

* Ne jamais déformer ou endommager
I’amortisseur arriére ou le cylindre de gaz
de quelgue maniére que ce soit. Si I’amor -
tisseur arriére, lecylindrede gaz ou encore
ces deux éléments sont endommagés, les
performances d’amortissement seront
affectées.

DEPOSE D'UN AMORTISSEUR ARRIERE
ET D'UN CYLINDRE DE GAZ

Il est indispensable d'édiminer la pression du gaz
avant de jeter I'amortisseur arriére ou le cylindre de
gaz. Pour éliminer la pression du gaz, appuyer sur
la soupape du cylindre de gaz a I’aide d’'un outil
approprié commeillustré, jusqu’ a ce que tout le gaz
soit reléché (lorsgue le sifflement s arréte).

A AVERTISSEMENT

Porter des lunettes pour se protéger du gaz
ou des particules de métal qui s échappent.
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DEPOSE DE L'ENSEMBLE AMORTISSEUR
ARRIERE

1. Placer la motocyclette sur une surface de
niveau.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenverser.

N.B.:
Placer la motocyclette sur un support adéquat

de sorte a élever laroue arriére.

2. Déposer:
* boulon inférieur de I'ensemble amortisseur
ariere @
« boulon de brasrelais et de bras oscillant @
N.B.:

Lors de la depose du boulon inférieur de
I’ensemble amortisseur arriere, maintenir le
bras oscillant de sorte a ce qu'il ne tombe pas.

3. Déposer:
* boulon supérieur de I'ensemble amortisseur
arriere@
 ensemble amortisseur arriere
N.B.:
Soulever le bras oscillant, puis déposer

I’er]semble amortisseur arriere du bras
oscillant.

CONTROLE DE L’ENSEMBLE
AMORTISSEUR ARRIERE ET DU
CYLINDRE DE GAZ

1. Contréler:

* tige d' amortisseur arriére
Déformations’endommagement - Rempla-
cer I'ensemble amortisseur arriere.

* amortisseur arriere
Fuites de gaz/fuites d'huile — Remplacer
I’ ensembl e amortisseur arriére.

* ressort
Endommagement/usure - Remplacer
I”’ensemble amortisseur arriere.

« cylindre de gaz
Endommagement/fuites de gaz - Rempla
cer.

* bagues
Endommagement/usure - Remplacer.

* joints antipoussiére
Endommagement/usure - Remplacer.

* boulons
Déformations/endommagement/usure -
Remplacer.
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CONTROLE DU BRASRELAISET DU BRAS
DE RACCORDEMENT

1. Contréler:

* brasrelais @

* bras de raccordement )
Endommagement/usure — Remplacer.

* roulements

* bagues d' étanchéité
Endommagement/piqlres — Remplacer.

* entretoises

Endommagement/rayures — Remplacer.

INSTALLATION DE L’ENSEMBLE
AMORTISSEUR ARRIERE

1. Lubrifier:
* roulements
* bagues d' étanchéité
* entretoises

L ubrifiant recommandé
=@| Graisse a base de savon au
lithium

2. Installer:
* bras de raccordement
* brasrelais
» ensemble amortisseur arriere

N.B.:
Lever le bras oscillant lors de I’'installation de
| ensemble amortisseur arriere.

3. Serrer:
» écrou de bras de raccordement-cadre
[ [40Nm (40m -kg) |
écrou de bras relais-bras de raccordement
[ [40Nm (40m -kg) |
* écrou de bras relais-bras oscillant
[ [40Nm (40m -kg) |
« écrou supérieur d’ ensemble amortisseur arriere
[ [40Nm (40m -kg) |
« écrou inférieur d ensemble amortisseur arriere
[ [40Nm (40m -kg) |
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BRASOSCILLANT ET CHATNE DE TRANSMISSION

[, ]125 Nm (125 m - kg) |

[, ]7 Nm (0.7 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
Dépose du bras oscillant et dela chaine Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
detransmission
Pignon menant Sereporter a“MOTEUR” au chapitre 4.
Roue arriére Se reporter 4“ROUE ARRIERE, DISQUE
DE FREIN ET PIGNON DE ROUE
ARRIERE".
Ensemble amortisseur arriére Sereporter a“ENSEMBLE AMORTISSEUR
ARRIERE".
1 Boulon de réglage/contre-écrou 2/2
2 Protection de chaine de transmission 1
3 Garde-boue arriére 1
4 Support de flexible de frein 2
5 Ecrou d’ arbre de pivot/rondelle U1
6 Arbre de pivot 1
7 Bras oscillant 1

-70




BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMIssioN |CHAS GS’U@

[, ]125 Nm (125 m - kg) |

[, ]7 Nm (0.7 m - kg) |

Ordre Travail/piece Qté Remarques
8 Chaine de transmission 1
9 Cache antipoussiere 2
10 Guide de chaine de transmission 1
11 | Entretoise 1
12 Roulement gauche 1
13 Roulement droit 1

Pour le remontage, suivre les étapes de la
dépose dans I’ ordre inverse.
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N.B.:
Avant de déposer le pignon menant, la chaine
de transmission et la roue arriére, contrbler la
fleche de la chaine de transmission et mesurer
la longueur d une portion de 10 maillons de la
chaine.

DEPOSE DU BRASOSCILLANT

1. Placer la motocyclette sur une surface de

niveau.

A AVERTISSEMENT

Caler solidement la motocyclette pour
qu’elle ne puisse serenver ser.

N.B.:
Placer la motocyclette sur un support adéquat
de sorte a élever laroue arriére.

. Mesurer:

* jeu latéral du bras oscillant

* mouvement vertical du bras oscillant

VYVVYV VYV VVVYVVVYVVVVVYVVVYVYVYVYYYVYYYY

a. Mesurer le couple de serrage de I'écrou
d arbre de pivot.

\ Ecrou d’ arbre de pivot
&

125 Nm (12,5 m « kg)

b. Mesurer lejeu latéral [Al du bras oscillant en
déplacant ce dernier d'un cbté al’ autre.

c. Si le jeu latéral du bras oscillant est hors
spécifications, contréler les entretoises, rou-
lements et caches antipoussiére.

Jeu latéral du bras oscillant (a
son extrémité)
1,0 mm

d. Contréler le mouvement vertical [B] du bras
oscillant en le déplacant de haut en bas.

Si le mouvement vertical du bras oscillant ne se

fait pas en douceur ou s'il y a des points durs,

controler les entretoises, roulements, rondelles

et caches antipoussiére.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD
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12010701

DEPOSE DE LA CHAINE DE
TRANSMISSION

Déposer:

* chalne de transmission
(al’ aide du découpeur de chaine de transmis-
sion)

Découpeur dechaine detransmis-
sion
90890-01286

N.B.:
Couper la chaine de transmission uniquement si
la chaine ou le bras oscillant doivent étre rem-
placés.

CONTROLE DU BRASOSCILLANT

1. Contréler:
* bras oscillant
Déformations/craguel ures/endommagement
- Remplacer.

N.B.:
Si le bras oscillant doit étre remplacé, couper la
chalne de transmission al’ aide du découpeur de
chaine de transmission.

2. Controler:
« arbre de pivot
Faire rouler |"arbre de pivot sur une surface
plane.
Déformations - Remplacer.

A AVERTISSEMENT

Ne jamais tenter de redresser un arbre de
pivot déforme.

3. Nettoyer:

arbre de pivot
caches antipoussiere
entretoise
roulements

‘ﬂ) Solvant de nettoyage recommandé

K éroséne
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4. Controler:
* caches antipoussiere
* entretoise
* bagues d’ étanchéité
Endommagement/usure — Remplacer.
* roulements
Endommagement/piqlres - Remplacer.

CONTROLE DE LA CHAINE DE

0J6JOJOI6JCXOI6XOICIG) TRANSMISSION
1. Mesurer:
« portion de 10 maillons @ de la chaine de
CICIIGOIGIGOIGIDIEOD) transmission

Hors specifications — Remplacer la chaine
de transmission.

@ Portion maximum de 10 maillons
12510206 dela chaine detransmission

150,1 mm

N.B.:

* Tout en mesurant la portion de 10 maillons,
exercer une pression sur la chaine de trans-
mission afin d’ en augmenter latension.

» Mesurer la longueur entre le rouleau de la
chaine de transmission @) et (1), commeillus-
tré.

« Effectuer cette mesure a deux ou trois points
différents.

2. Contréler:
 chalne de transmission
Raideur — Nettoyer et lubrifier ou remplacer.

12510204

3. Nettoyer:
* chaine de transmission
VYVVYVVYVVVVYVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYVYYYY
a. Essuyer la chaine de transmission a I'aide
d'un chiffon propre.

b. Plonger la chaine de transmission dans un
bain de kéroséne et la débarrasser de toute
Ccrasse restante.

12510301
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c. Retirer la chaine de transmission du bain de
kéroséne et la sécher soigneusement.

La chaine de transmission équipant cette
motocyclette est dotée de petits joints tori-
gues en caoutchouc (@) installés entrelesflas-
gque de chaine de transmission. N’employer
jamais de I’eau ou de I'air sous forte pres-
sion, de la vapeur, de I’ essence, certains sol-
vants (comme du benzéne) ou encore une
brosse dure pour nettoyer la chainedetrans-
mission. Les méthodes de nettoyage a haute
pression présentent un risque de pénétration
de crasse ou d’eau dans les organes internes
de la chaine, tandis que les solvants atta-
quent les joints toriques. L’emploi d'une
brosse trop dure pourrait également endom-
mager les joints toriques. Aussi, velller a
employer uniquement du kérosene pour net-
toyer la chaine de transmission.

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD

4. Controler:

* jointstoriques M
Endommagement — Remplacer la chaine de
transmission.

» rouleaux de la chaine de transmission (2)
Endommagement/usure - Remplacer la
chaine de transmission.

« flasques de chaine de transmission (3
Craquelures’endommagement/usure — Rem-
placer la chaine de transmission.

5. Lubrifier:
 chalne de transmission

L ubrifiant recommandé
Huile de moteur ou lubrifiant
pour chaineajointstoriques

e |

6. Contrdler:

* pignon menant

* pignon deroue arriére
Usure supérieure a 1/4 de dent @ — Rempla-
cer simultanément les deux pignons de chaine
de transmission.
Dents déformées - Remplacer smultanément
les deux pignons de chaine de transmission.
® Correct
@ Rouleau de la chaine de transmission
® Pignon de chaine de transmission
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INSTALLATION DU BRASOSCILLANT

1. Lubrifier:
* roulements
* entretoises
* caches antipoussiére
* arbre de pivot

L ubrifiant recommandé
=@ Graisse a base de savon au
lithium

2. Ingtaller:
* bras oscillant
* arbre de pivot
* rondelle
« écrou d'arbre de pivot

[“ [125Nm (125m -kg) |

3. Installer:
» ensemble amortisseur arriere
* roue arriere

Se reporter a “ENSEMBLE AMORTIS
SEUR ARRIERE” et “ROUE ARRIERE”.

4. Régler:
» fleche de la chaine de transmission
Se reporter a “REGLAGE DE FLECHE DE
LA CHAINE DE TRANSMISSION” au cha-
pitre 3.

Flechedela chainedetransmission
40 250 mm
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PARTIE EL ECTRIQUE
COMPOSANTSELECTRIQUES

(D Faisceau defils @ Relais du démarreur @) Contacteur de niveau d' huile
@ Contacteur aclé @ Fusible principal © Bobine d’ excitation

(® Contacteur de frein avant @ Relais de niveau d'huile @ Ventilateur

@ Bobines d allumage Batterie @) Avertisseur

® Contacteur d’ embrayage @ Redresseur/régulateur @ Sonde de température

® Servomoteur EXUP Contacteur de frein arriére @ Thermocontact

@ Bloc relais @ Contacteur de point mort @) Relais de phare

Boite afusibles Capteur de vitesse

(® Relais des clignotants Contacteur de béquille latérale

Bloc allumeur @) Ensemble bobine de stator
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FONCTION DESINSTRUMENTS
TEMOINS

Témoin desclignotants® <= ”
Ce témoin clignote lorsque le contacteur des
clignotants est placé a gauche ou a droite.
Témoin depoint mort “ N”
Ce témoin s allume lorsgue la boite de vitesses
— est au point mort.
Témoin defeu deroute“ Z0”
Cetémoin s allume lorsgque le feu de route est
allumé.
Témoin decarburant “ g ”
Cetémoin s alume lorsque le niveau de carbu-

@ Témoin de point mort “N " rant descend en-dessous d’environ 55 L. Lors-
® Témoin defeu deroute“=0O” gue ce témoin Salume, faire le plein de
(® Témoain des clignotants“ < =" carburant sans tarder.

@ Témoin de carburant “ g ”

TEMOIN D'AVERTISSEMENT DE BASNIVEAU D'HUILE/DE TEMPERATURE DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT

Ce témoin d’ avertissement a deux fonctions.

* Le témoin s'alume et le symbole “ =" cli-
gnote lorsgue le niveau d’ huile de moteur est
bas. Lorsque ce symbole clignote, couper
immédiatement le moteur et faire I’ appoint
d huile jusqu’ au niveau spécifié.

e Le témoin s allume et le symbole “ _E " cli-
gnote lorsque la température du liquide de
refroidissement est trop élevée. Le schéma
suivant illustre les statuts d'affichage du
témoin, du symbole et de la température en
fonction de la température du liquide de

@ Témoin d’ avertissement de bas niveau d huile/de refroidissement.
température du liquide de refroidissement “ ¢ ”

(® Symbole de niveau d huile “ & " _ - -

® Symbole de température du liquide de refroidisse- * Toujours sassurer que le niveau d’huile

ment _E de moteur est suffisant avant dedemarrer.

= * Ne pas utiliser la motocyclette en cas de
surchauffe du moteur.

N.B.:
Dans une cbte ou lors d’une brusgue accéléra-
tion ou décélération, le témoin d’ avertissement
pourrait se mettre a clignoter, méme s le
niveau d huile est correct. Ceci n’indique pas
une panne.
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Température
du liquide de Affichage Conditions Cequ'’il convient defaire:
refr oidissement
L=
o A g == < 1 O |Lesymboleet“LO”
1 X] =8
0'Ca40 C ~F~ L < affichent. On peut prendre laroute.
=
o A qa 0 A= - < | E O  |Lesymboleet latem-
ot =8 . ,
41°Cali7 C ~F~ o pérature S affichent. On peut prendre laroute
Arréter la motocyclette et
laisser tourner le moteur au
| Ny ralenti jusqu’a ce que latem-
7 SO ‘EF"_‘ Z | Lesymboleet latem- | pérature du liquide de refroi-
118°Ca140°C | 3 EZ-/ o [/ = ==7/\" | pératureclignotent, et | dissement redescende.
xS~ — letémoinsalume. |Si la température ne redes-
! cend pas, couper le moteur.
Se reporter a “SUR-
CHAUFFE” au chapitre 9.
IR Le symbole clignote, | Couper le moteur et |e |aisser
141°C et plus &z, :E:_,.: HI" s affiche et cli- Eefr0|d|r. Se reporter  a
-,l,f;.: NN /1y | gnote, et letémoin SURCHAUFFE" au chapi-
SR /—1-\ salume. tre 9.

ENSEMBLE COMPTEURSET INSTRUMENTS

f
—
——_Iff=nsnze
I,
® 186888 ]
\—
@ SELECT@ RESET

@ Compteur de vitesse

@ Horloge, compteur kilométrique
® Bouton “SELECT”

® Bouton “RESET”

L’ ensemble compteurs et instruments comporte les
€éléments suivants:

 un compteur de vitesse

* un compteur kilométrique

* deux totalisateurs journaliers

* un totalisateur de réserve

« une horloge
Uniquement pour les modéles destinés au R.-U. et
aux E.-U.:
Pour modifier le mode d' affichage du compteur de
vitesse des kilométres aux milles, appuyer sur le
bouton “SELECT” pendant au moins deux secon-
des.

Compteur kilométrique et totalisateurs

Les totalisateurs permettent d’ estimer |’ autonomie
offerte par un plein de carburant.

Activer e totalisateur de réserve lorsgue le niveau
d essence atteint la réserve afin d’'estimer la dis-
tance que I’ on peut parcourir sur laréserve.

Appuyer sur le bouton “SELECT” pour sélection-
ner le mode d' affichage des compteurs (compteur
kilométrique “ODO” et totalisateurs “TRIP 17 et
“TRIP 2"). Les modes s affichent dans I’ ordre sui-
vant:

“ODO” - “TRIPY”

- “TRIP2" - “ODO”
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Lorsque le témoin de niveau de carburant s allume,
I’ affichage passe automatiquement au mode de
totalisateur de réserve “TRIP F’ et le compteur
commence a calculer la distance parcourue depuis
ce point. Appuyer sur le bouton “SELECT” pour
sélectionner le mode d affichage des compteurs
(totalisateur de réserve, totalisateur journalier et
compteur kilométrique). Les modes s affichent
dans |’ ordre suivant:

“TRIPF" - “TRIP1" - “TRIP2" - “ODO" -
“TRIPF’

Pour remettre un totalisateur journaier a zéro, le
sélectionner en appuyant sur le bouton “SELECT”,
puis appuyer sur le bouton “RESET” pendant au
moins une seconde. Pour remettre |e totalisateur de
réserve a zéro, le sélectionner en appuyant sur le
bouton “SELECT”, puis appuyer sur le bouton
“RESET” pendant au moins une seconde. “TRIP 1"
s affiche a nouveau. Si une fois le plein de carbu-
rant effectué, la remise a zéro du totalisateur de
réserve n'est pas effectuée manuelement, elle
s effectue automatiquement et I’ affichage retourne
a“TRIP 1" aprés environ 3 minutes, a condition
que la motocyclette ait parcouru une distance
d environ 5 km.

Horloge

Pour afficher I"horloge, appuyer a la fois sur le
bouton “SELECT” et le bouton “RESET”.

Pour régler I horloge:

1. Appuyer alafoissur le bouton “SELECT” et le
bouton “RESET” pendant au moins deux
secondes.

2. Une fois que I’ affichage des heures clignote,
appuyer sur le bouton “RESET” pour régler les
heures.

3. Appuyer sur le bouton “SELECT” afin de
sélectionner les minutes.

4. Une fois que I’ affichage des minutes clignote,
appuyer sur le bouton “RESET” pour régler les
minutes.

5. Appuyer sur le bouton “SELECT” afin d’acti-
ver |"horloge.

N.B.:
Aprésavoir réglé |’ heure, bien veiller aappuyer
sur le bouton “SELECT” avant de couper le
contact, sans quoi le réglage de |'heure sera
perdu.
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CONTACTEURS

CONTROLE DE LA CONTINUITE DES
CONTACTEURS

Contréler la continuité de chaque contacteur a
I’ aide du testeur de poche. Si le résultat du contréle
de continuité est incorrect, controler les connexions
de céblage et si nécessaire, remplacer le contacteur.

les fentes de la borne de coupleur (D. Tou-
jours introduire les pointes depuis I'autre
extrémité du coupleur, en veillant a ne pas
déloger ou endommager lesfils.

Testeur de poche
90890-03112

N.B.:

* Avant de contréler la continuité, amener
I"aiguille du testeur de poche sur “0” et placer
le sélecteur du testeur sur I’échelle“Q x 17,

« Lors du contréle de continuité, séectionner
tour atour et a plusieurs reprises chacune des
positions du contacteur.

L es connexions entre les bornes des contacteurs

(contacteur a clé, coupe-circuit du moteur, etc.)

sont indiquées par un schéma semblable a celui

del'illustration a gauche.

Les positions de contacteur @ sont affichées

pour chague contacteur dans la derniére

colonne de gauche, tandis que les couleurs des
fils ® sont affichées dans la rangée supérieure
del'illustration.

N.B.:
“O—O" représente la continuité du cou-
rant électrique entre des bornes de contacteur
(c.-&d. un circuit fermé a la position corres-
pondante du contacteur).
L’exemple illustré ci-contre a gauche montre
que:
Il'y a continuité entre bleu/rouge et rouge lors-
gue le contacteur est placé sur “ p< ”.
Il'y a continuité entre bleu/rouge et bleu, brun/
bleu et rouge, et entre bleu/jaune et bleu/noir
lorsque le contacteur est placé sur “ON”.
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CONTROLE DES CONTACTEURS

Contréler |' état, |’ usure et les connexions de chague contacteur, ainsi que la continuité entre les bornes du
contacteur. Se reporter a“CONTROLE DE LA CONTINUITE DES CONTACTEURS”.
Endommagement/usure - Réparer ou remplacer le contacteur.
Connexion incorrecte — Corriger laconnexion.
Résultat de continuité incorrect — Remplacer le contacteur.

O, ) I
! LR L e R [uv]ire] || L/Y|L/B ul
r [OFHHO L LRI
OFF A\
on |O10|010|010 R
Br/L
O B
| — Dg| Y
pass |O+O chl G M
’_l B/Y|L/Y
(BLUE)
| @ MEE 1 R/W| Br m
‘ =160 ;/3 Br/W II HriB| B N
ES oo / GIY|LIW
Br| B (BROWN) (BROWN)

®@ = Chagg N :ffffff:fffiff:f'f_ff:f:f:f:::
e N (RN |
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@ Contacteur aclé

@ Contacteur d appel de phare

® Contacteur de feu de route/feu de
croisement

@ Contacteur des clignotants

® Contacteur de |’ avertisseur

® Contacteur d embrayage

@ Contacteur d' éclairage

Coupe-circuit du moteur

©® Contacteur du démarreur
Contacteur de frein avant

@ Fusible

@ Contacteur de béquille latérale
@ Contacteur de frein arriére
Contacteur de point mort

(5 Contacteur de niveau d huile
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CONTROLE DESAMPOULESET
DESDOUILLESD'AMPOULE

ContrOler I’ état, I'usure et les connexions de cha-
que ampoule et douille d ampoule, ainsi que lacon-
tinuité entre les bornes.
Endommagement/usure — Réparer ou rem-
placer I’ampoule, ladouille d ampoule, ou les
deux.
Connexion incorrecte — Corriger la con-
nexion.
Résultat de continuité incorrect — Réparer
ou remplacer [I'ampoule, la douille
d’ampoule, ou les deux.

TYPESD'AMPOULES

Les types d’ampoules équipant cette motocyclette
sont détaillés ci-contre sur I'illustration correspon-
dante.

* Les ampoules ® et ® équipent les phares.
Ces ampoules sont généralement fixées sur
un support d’ampoule qu'il convient de déta-
cher avant de déposer I’ampoule. La plupart
de ces ampoules peuvent étre déposées de
leur douille en les tournant dans le sens
inverse des aiguilles d’ une montre.

« L’ampoule © équipe les clignotants et |e feu
arriére/feu stop. Pour déposer cette ampoule
de sa douille, I’enfoncer et la tourner dans le
sensinverse des aiguilles d une montre.

* Les ampoules @ et ® équipent I’éclairage
des instruments et les témoins. Pour déposer
ces ampoules des douilles, les extraire délica-
tement.

CONTROLE DE L’ETAT DESAMPOULES
Les éapes suivantes s appliquent a toutes les
ampoules.
1. Déposer:
» ampoule
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A AVERTISSEMENT

Une ampoule de phare allumée chauffe con-
sidérablement. 11 faut donc éviter de la tou-
cher et tenir tout produit inflammable a
I’ écart.

» Maintenir fermement la douille lors de la
dépose del’ampoule. Nejamaistirer sur le
fil, car cela risquerait de I'arracher de la
borne du coupleur.

* S la partie en verre de I'ampoule est
tachée d'huile, latransparence du verre, la
vie de I'ampoule et le flux lumineux en
seront affectés. Aussi, éviter de toucher la
partie en verre de|I’ampoule. Si I'ampoule
de phare est sale, la nettoyer soigneuse
ment a |’aide d’un chiffon imbibé d’alcool
ou dediluant pour peinture.

. Controler:

« ampoule (s'il y acontinuité)
(al’aide du testeur de poche)
Pas de continuité — Remplacer.

Testeur de poche
90890-03112

N.B.:
Avant de controler la continuité, amener
I"aiguille du testeur de poche sur “0” et placer
|e sélecteur du testeur sur I'échelle“Q x 1”.

VYVVYVVVYVVVYVVYVVYVVYVYVYVYVYVYVYVYYYYY

a. Connecter la pointe positive de testeur a la
borne @ et la pointe négative de testeur ala
borne @, puis contréler la continuité.

b. Connecter la pointe positive de testeur a la
borne () et la pointe négative de testeur ala
borne 3, puis contrdler la continuité.

c. S un des controles révele | absence de con-
tinuité, remplacer I’ampoule.

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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CONTROLE DE L’ETAT DESDOUILLES
D’AMPOULE

Les éapes suivantes s appliquent a toutes les
douilles d’ ampoule.

Contréler:

* douille d’ampoule (S'il y a continuité)
(al’aide du testeur de poche)
Pas de continuité — Remplacer.

Testeur de poche
90890-03112

Contréler la continuité de chaque douille
d’ampoule de la maniére décrite dans la section
consacrée aux ampoules. Noter toutefois les
points suivants:

VYVYVVVYVVVVVVYVVVVYVVYVVYVYVVYYYVYYY

a. Installer une ampoule correcte dans la
douille d’ampoule.

b. Connecter les pointes du testeur de poche
aux fils respectifs de la douille d ampoule.

c. Contréler la continuité de la douille
d’ampoule. Si tout contréle révéle I’ absence
de continuité, remplacer la douille
d’ ampoule.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAAAAAAAALAD

CONTROLE DESDIODES
Les étapes suivantes s appliguent a toutes les dio-
des.

Controler:

diode (fonctionnement correct)

VYVYV VYV VVVYVVVYVVVVVVVYVYVYVYYVYYYY

a. Déconnecter le coupleur densemble des
compteurs (coté ensemble des compteurs)

b. Connecter deux cavaliers (1) des bornes de
batterie aux bornes de coupleur respectives,
commeillustré.

A AVERTISSEMENT

» Un cavalier doit avoir au moins la méme
capacité qu'un fil de batterie, sans quoi il
risquedebrdler.

» Cecontrole est susceptible de produire des
étincelles. Eloigner tout gaz ou liquide
inflammable.

¢. Unefoisles cavaliers connectés aux bornes,
les diodes respectives devraient s alumer.
Ne s allument pas — Remplacer I’ensemble
des compteurs.

A A A AAAAAAAAAAAALAAAALAAALAALAAALAALAAALAD
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DEPANNAGE

Le systeme d'allumage ne fonctionne pas
(absence d'étincelle ou production intermit-
tented’ étincelle).

Contréler:
fusible principal et fusible d’ allumage
batterie
bougies
Longueur d étincelle d’ allumage
résistance du capuchon de bougie
résistance de la bobine d’ allumage
résistance de labobine d’ excitation
contacteur aclé
coupe-circuit du moteur
contacteur de point mort
. contacteur de béquille latérale
blocrelais
. céblage

(du systéme d’ allumage entier)

N.B.:

» Avant d’ effectuer un dépannage, déposer sui-
vant le type de dépannage une ou plusieurs
des piéces suivantes:

1) selle du pilote

2) réservoir de carburant

3) boitier defiltre aair

4) Plague de bobine d'allumage et bobines
d’ allumage

5) cache intérieur de carénage avant (gauche)

6) bulle

« Effectuer ce dépannage a I'aide du ou des
outils spéciaux suivants.

Testeur d’allumage
90890-06754

Testeur de poche
90890-03112

1.Fusible principal et fusible d’ allumage

* Contréler la continuité du fusible principa et
du fusible d’allumage.
Se reporter & “CONTROLE DES FUSIBLES'
au chapitre 3.

» Le fusible principa et le fusible d alumage

sont-ils en bon état?
' NON

!! Oul
Remplacer le ou les

fusibles.

2.Batterie

* Controler I état de la batterie.
Se reporter 4“CONTROLE ET CHARGE DE
LA BATTERIE” au chapitre 3.

Tension en circuit ouvert minimum

ol

» Labatterie est-elle en bon état?

12,8V ou plusa20°C
! ! OuUI ' NON

* Nettoyer les bornes
de batterie.

* Recharger ou rempla-
cer labatterie.

3.Bougies

Les étapes suivantes s appliquent a toutes les
bougies.

« Contrdler |’ état de labougie.

« Vérifier letype de bougie.

 Mesurer |’ écartement des €l ectrodes de bougie.
Se reporter a “CONTROLE DES BOUGIES'
au chapitre 3.

Bougie standard
CRO9E (NGK)
U27ESR-N (DENSO)

X

Ecartement des éectrodes de bougie
0,7a0,8 mm

« Labougie est-elle en bon état, du type correct,
et |" écartement de ses électrodes est-il correct?

@ oul l' NON

Régler I’ écartement
des éectrodes ou rem-
placer labougie.
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4.Longueur d'étincelle d’ allumage

Les étapes suivantes s appliquent a toutes les
bougies.

» Déconnecter le capuchon de bougie de la bou-
gie.

» Connecter le testeur d'alumage () comme
illustré.
(@ Capuchon de bougie

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

» Mesurer lalongueur d’ étincelle d’ allumage @.

* Faire tourner le moteur en appuyant sur le con-
tacteur du démarreur et augmenter progressive-
ment la longueur d’ étincelle jusqu’a ce qu’un
raté se produise.

18110202

Longueur d’étincelled’allumage
minimum
6 mm

 Y-at-il une étincelle et 1a longueur d’ étincelle
est-elle conforme aux spécifications?

‘ NON @ow

Le systéme d'allumage
est en bon état.

5.Résistance du capuchon de bougie

Les étapes suivantes s appliquent a tous les
capuchons de bougie.

» Déconnecter le capuchon de bougie du fil de
bougie.

 Connecter le testeur de poche (échelle Q x 1k)
au capuchon de bougie, comme illustré.

» Mesurer larésistance du capuchon de bougie.

18040101

Résistance du capuchon de bougie
10kQa20°C

o

« Le capuchon de bougie est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le capuchon
de bougie.

6.Résistance de la bobine d’ allumage

Les étapes suivantes s appliquent a toutes les
bobines d’ allumage.

e Débrancher les connecteurs de la bobine
d’ allumage des bornes de bobine d’ allumage.

» Connecter le testeur de poche (Q x 1) ala
bobine d' allumage, comme illustré.

Pointe positive detesteur — rouge/noir
Pointe négative detesteur — orange (gris)

18110104

» Mesurer la résistance de I'enroulement pri-
maire.

Résistance del’enroulement primaire
1,87a253Qa20°C

o

» Connecter le testeur de poche (Q x 1k) a la
bobine d’allumage, commeiillustré.

» Mesurer la résistance de I’ enroulement secon-
daire.

Pointe négative de testeur -
fil de bougie ®
Pointe positive detesteur - fil debougie ®)
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8.Contacteur aclé

» Controler la continuité du contacteur aclé.
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

» Lecontacteur aclé est-il en bon état?

Résistance de |’ enr oulement secon-
daire
12a18kQ a20°C

» Labobine d'alumage est-elle en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur aclé.

@ oul ‘ NON

9.Coupe-circuit du moteur

Remplacer la bobine
d’allumage.

» Controler la continuité du coupe-circuit du
moteur. A
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

* Le coupe-circuit du moteur est-il en bon état?

7.Résistance de la bobine d’ excitation

 Déconnecter le coupleur de bobine d’ excitation
du faisceau defils.

» Connecter le testeur de poche (Q x 100) a la
borne de bobine d’ excitation.

Pointe positive detesteur — gris@®
Pointe négative de testeur — noir 2)

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur sur ladroite du gui-
don.

10.Contacteur de point mort

Gy

» Contrdler la continuité du contacteur de point
mort.
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

* Le contacteur de point mort est-il en bon état?

» Mesurer la résistance de la bobine d’ excita-
tion.

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur de point mort.

[1i| Résistance delabobined’ excitation
g‘ 2484372Qa20°C

(entregriset noir)

11.Contacteur de béquille latérale

» Labobine d’ excitation est-elle en bon état?

@ oul ‘ NON

* Contréler la continuité du contacteur de
béquille latérale. A
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

* Le contacteur de béquille latérale est-il en bon

Remplacer la bobine
d’ excitation.

état?
!! Ooul ' NON

Remplacer le contac-
teur de béquille latérale.
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12.Blocrelais

13.Céblage

o Séparer le bloc relais du faisceau defils.

 Connecter le testeur de poche (Q x 1) aux bor-
nes de bloc relais, comme illustré.

 Contrdler la continuité du relais de coupure du
circuit de démarrage.

Pointe positive de testeur - _
bleu ciel @ | Conti-
Pointe négative de testeur — nuité
bleu/jaune 2)
Pointe positive de testeur —
bleu/jaune @) | Pasde
Pointe négative de testeur - continuité
bleu cid @O
@ O,
= -
{/R R/B|L/W
L/B|L/Y|Sb [B/Y| B

N.B.:
Si les pointes positive et négative du testeur sont
inversees, les résultats du contrdle de continuité
affichés ci-dessus seront également inversés.

» Les mesures affichées par le testeur sont-elles

correctes?
' NON

! ! Ooul
Remplacer

relais.

le bloc

» Controler tout le céblage du systeme d'alu-
mage.
Se reporter a“SCHEMA DU CIRCUIT”.

* Les connexions de cablage du systéme d'alu-
mage sont-elles correctement effectuées et le

cablage est-il en bon état?
! ! Oul

' NON
Remplacer le bloc allu-

Corriger les  con-
nexions ou réparer le|| meur.

céblage du systéme
d' allumage.
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FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE
COUPURE DU CIRCUIT DE DEMARRAGE
Lorsque le coupe-circuit du moteur est placé sur
“(7)” et le contacteur & clé sur “ON” (les deux cir-
cuits sont fermés), le démarreur fonctionnera uni-
quement s au moins une des deux conditions
suivantes est remplie:

* si la boite de vitesses est au point mort (le
contacteur de point mort est fermé)

* si le levier d'embrayage est tiré vers le gui-
don (le contacteur d’ embrayage est fermé) et
la béquille latérale est relevée (le contacteur
de béquille latérale est fermé)

Si aucune de ces deux conditions n’'est remplie, le
relais de coupure du circuit de démarrage empéche
le démarreur de fonctionner. Dans ce cas, le relais
de coupure du circuit de démarrage est ouvert, de
sorte que le courant n’alimente pas le démarreur.
Toutefois, s au moins une des conditions décrites
ci-dessus a été remplie, le relais de coupure du cir-
cuit de démarrage est fermé et le moteur peut étre
mis en marche en appuyant sur le contacteur du
démarreur.

LORSQUE LA BOITE DE VITES
SESEST AU POINT MORT

Y mmmm
LORSQUE LA BEQUILLE LATE-
4==x RALE EST REPLIEE ET QUE LE
LEVIER D' EMBRAYAGE EST
ACTIONNE

@ Batterie

@ Fusible principal

® Contacteur aclé

® Fusibled alumage

(® Coupe-circuit du moteur

(® Relais de coupure du circuit de démarrage
@ Diode

Contacteur d’ embrayage

(® Contacteur de béquille latérale
Contacteur de point mort

@ Contacteur du démarreur

@ Relais du démarreur

@@ Démarreur
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DEPANNAGE

Ledémarreur netourne pas.

Controler:
fusible principal et fusible d’ allumage
batterie
démarreur
relais de coupure du circuit de démarrage
bloc relais
relais de déemarreur
contacteur aclé
. coupe-circuit du moteur
. contacteur de point mort
contacteur de béquille latérale
. contacteur d’ embrayage
. contacteur du démarreur
. cablage
(du systéme de démarrage entier)

N.B.:

» Avant d' effectuer un dépannage, déposer sui-
vant le type de dépannage une ou plusieurs
des piéces suivantes:

1) selle du pilote

2) réservoir de carburant

3) boitier defiltre dair

4) cache intérieur de carénage avant (gauche)

5) bulle

« Effectuer ce dépannage a I'aide du ou des
outils spéciaux suivants.

Testeur de poche
90890-03112

1.Fusible principal et fusible d' allumage

» Contréler la continuité du fusible principa et
du fusible d’allumage.
Se reporter a “CONTROLE DES FUSIBLES'
au chapitre 3.

» Le fusible principal et le fusible d alumage

sont-ils en bon état?
' NON

!! Ooul
Remplacer le ou les

fusibles.

2.Batterie

* Controler I état de la batterie.
Se reporter 4“CONTROLE ET CHARGE DE
LA BATTERIE” au chapitre 3.

Tension en circuit ouvert

ol

» Labatterie est-elle en bon état?

12,8V ou plusa20°C
' NON

* Nettoyer les bornes
de batterie.

* Recharger ou rempla-
cer labatterie.

@ oul

3.Démarreur

« Connecter la borne positive de batterie et le fil
de démarreur @ al’aide d' un cavdier (3.

I~

18210801

A AVERTISSEMENT

» Un cavalier doit avoir au moins la méme
capacité qu'un fil de batterie, sans quoi il
risquedebrdler.

 Ce controle est susceptible de produire des
étincelles. Eloigner tout gaz ou liquide

* Ledémarreur tourne-t-il?

inflammable.
!! Oul ' NON

Réparer ou remplacer le
démarreur.
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4.Relais de coupure du circuit de démarrage

5.Blocrelais

» Déconnecter le bloc relais du coupleur.

 Connecter le testeur de poche (Q x 1) et la bat-
terie (12 V) aux bornes de bloc relais, comme
illustré.

Borne positive de batterie — rouge/noir D
Borne négative de batterie — noir/jaune @

» Déconnecter le bloc relais du coupleur.

 Connecter le testeur de poche (Q x 1) aux bor-
nes de bloc relais, comme illustré.

» Mesurer la continuité du relais de coupure du
circuit de démarrage en suivant les indications
Ci-dessous.

Pointe positive de testeur —

Pointe positive detesteur — bleu/blanc ® bleu ciel @
Pointe négative detesteur — noir (@ Pointe négative de testeur —
noir/jaune @ | conti-
OO |O® Pointe positive de testeur — nuite
7 bleu ciel @
— + . L.
— ] Pointe négative de testeur -
.A[ bleu/jaune 3
Pointe positive de testeur —
(Cir|riBluw ' _ noir/jaune @
L/B|L/Y|sb [BIY| B Pointe négative de testeur -
Z] bleu ciel @ | pasde
e Y-at-il continuité entre noir et bleu/noir au Pointe positive de testeur — continuité
relais de coupure du circuit de démarrage? bleu/jaune @
Pointe négative de testeur -
! ! Ooul ' NON bleu ciel O
Remplacer le bloc O
relais. @ — T
N\
{/R R/B|L/W
L/B[L/Y|Sb |B/Y| B

N.B.:
Si les pointes positive et négative du testeur sont
inversées, les résultats du controle de continuité
affichés ci-dessus seront également inversés.

* Les mesures affichées par le testeur sont-elles

correctes?
' NON

! ! Ooul
Remplacer

relas.

le bloc
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6.Relais du démarreur

8.Coupe-circuit du moteur

e Déconnecter le relais de démarreur du cou-
pleur.

 Connecter le testeur de poche (Q x 1) et la bat-
terie (12 V) au coupleur de relais de démarreur,
commeillustré.

» Contréler la continuité du coupe-circuit du
moteur. A
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS’.

« Le coupe-circuit du moteur est-il en bon état?

Borne positive de batterie - rouge/blanc O
Borne négative de batterie — bleu/blanc @

Pointe positive detesteur — rouge @
Pointe négative detesteur — noir (@

o & | FH B

 Y-at-il continuité entre rouge et noir au relais

de démarreur?
' NON

! ! Ooul
Remplacer le relais de

démarreur.

7.Contacteur aclé

» Controler la continuité du contacteur aclé.

Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

 Le contacteur aclé est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur aclé.

@ oul ‘ NON

Remplacer le contacteur
sur ladroite du guidon.

9.Contacteur de point mort

» Contréler la continuité du contacteur de point
mort.
Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

« Le contacteur de point mort est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur de point mort.

10.Contacteur de béquille latérale

* Contréler la continuité du contacteur de
béquille latérale.
Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

* Le contacteur de béquille latérale est-il en bon

état?
!! Oul ' NON

Remplacer le contac-
teur de béquille latérale.

11.Contacteur d’ embrayage

e Contrbler la continuité du
d’ embrayage. A
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-

TEURS’.
* Le contacteur d’ embrayage est-il en bon état?

contacteur

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur d’embrayage.
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12.Contacteur du démarreur

» Contr6ler la continuité du contacteur du démar-
reur.
Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

» Le contacteur du démarreur est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur sur ladroite du gui-
don.

13.Céblage

 Contrdler tout le cablage du systéme de démar-
rage. ]
Sereporter a“ SCHEMA DU CIRCUIT”.

e Les connexions de céblage du systéme de
démarrage sont-elles correctement effectuées et
le cablage est-il en bon état?

‘ NON @ow

Corriger les  con-||Le systéme de démar-
nexions ou réparer le||rage est en bon état.
céblage du systéme de
démarrage.
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DEMARREUR

[, [5Nm (0.5 m - kg) |

[, |7 Nm (0.7 m - kg) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du démarreur Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
Selle du pilote Sereporter a“ SELLES” au chapitre 3.
Réservoir de carburant Se reporter &“RESERVOIR DE CARBU-
RANT” au chapitre 3.
Carénage latéral gauche Se reporter a“CARENAGES’ au chapitre 3.
1 Servomoteur EXUP 1
2 Visd arrét de |’ accél érateur 1
3 Fil du démarreur 1
4 Ensemble démarreur 1
Pour effectuer le remontage, suivre les étapes
dela dépose dans |’ ordre inverse.
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[%,]5 Nm (0.5 m - kg) |

[3,.[10 Nm (1.0 m - kg) |
.

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Démontage du démarreur Déposer les pieces dans |’ ordre prescrit.
@ Couvercle avant de démarreur 1
® Rondelle d’ arrét 1
® | Bagued étanchéité 1
®@ Roulement 1
® Ensemble de rondelles 1
® Couvercle arriere de démarreur 1
@ Ensemble de rondelles 1
Ensemble d’ induit 1
©) Siege de balai (ainsi que les balais) 1
Support de bdai (ains quelesbalais) 1
@ | Joint torique 2
@ Carcasse de démarreur 1

Pour effectuer le remontage, suivre les étapes
du démontage dans |’ ordre inverse.

-23
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18210101

18210901

18210201

CONTROLE DU DEMARREUR

1. Contréler:
* collecteur
Encrassement - Nettoyer a |’aide de papier
émeri de grain n’ 600
2. Mesurer:
« diamétre du collecteur @
Hors spécifications — Remplacer le démar-

reur.
Diamétre minimum du collecteur
27 mm
3. Mesurer:

« profondeur des rainures du mica @
Hors spécifications — Gratter le mica pour
obtenir la profondeur requise (limer un mor-
ceau de lame de scie @ métaux pour pouvoir
I’introduire entre les lames du collecteur).

Profondeur de mica
0,7 mm

N.B.:
Le mica doit étre évidé pour assurer un fonc-
tionnement correct du collecteur.

4. Mesurer:

* résistances de |’ ensemble d’induit (collecteur
et isolation)
Hors spécifications — Remplacer le démar-
reur.

VYVVYVV VYV VYVYVYVVYVYVVVYVYVYVYVVYVYVYYYYY

a Mesurer les résistances de I'ensemble

d’induit al’ aide du testeur de poche.

Testeur de poche
90890-03112

Ensemble d’induit
Résistance du collecteur @
0,025a0,035 Qa20°C
Résistance del’isolation ®
SupérieurealMQaz20°C

b. S toute résistance est hors spécifications,
remplacer le démarreur.
A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD
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@ 18210401

U

18210602

-25

5. Mesurer:
» longueur de balai @
Hors spécifications — Remplacer I’ensemble
des balais.

X

L ongueur minimum de balai
5mm

6. Mesurer:
» force du ressort de balai
Hors spécifications — Remplacer |’ ensemble
des ressorts de balai.

X

Forcedu ressort de balai
7,03a10,63 N (717 a 1.084 ¢f)

7. Controler:

* dents de pignon
Endommagement/usure
pignon.

8. Controler:

* roulement

* bague d' étanchéité
Endommagement/usure - Remplacer la ou
les piéces défectueuses.

Remplacer le

MONTAGE DU DEMARREUR
1. Installer:
» siegedebaa D

N.B.:
Aligner I’onglet @ du siége de balai et la fente
® du couvercle arriére de démarreur.

2. Ingtaller:
* carcasse de démarreur (1)
* joints toriques @
* couvercle avant de démarreur 3
* couvercle arriére de démarreur (4)
* boulons [ [5Nm ©5m kg |

N.B.:
Aligner les repéres d’ alignement @ sur la car-
casse de démarreur et les repéres d' alignement
® sur les couvercles avant et arriére.
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SYSTEME DE CHARGE
SCHEMA DU CIRCUIT
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DEPANNAGE

L a batterie ne se charge pas.

Contréler:
1. fusible principa
2. batterie
3. tension de charge
4. résistance de I’ ensemble bobine de stator
5. céblage
(du systéme de charge entier)

N.B.:

» Avant d’ effectuer un dépannage, déposer sui-
vant le type de dépannage une ou plusieurs
des piéces suivantes:

1) selle du pilote

2) réservoir de carburant

» Effectuer ce dépannage a I’aide du ou des
outils spéciaux suivants.

Compte-toursdu moteur
90890-03113

Testeur de poche
90890-03112

1.Fusible principal

» Controler la continuité du fusible principal.
Se reporter a “CONTROLE DES FUSIBLES'
au chapitre 3.

 Lefusible principal est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

2.Batterie

* Controler I état de la batterie.
Se reporter 4“CONTROLE ET CHARGE DE
LA BATTERIE” au chapitre 3.

Tension en circuit ouvert

ol

» Labatterie est-elle en bon état?

12,8V ou plusa20°C
! ! OuUI ' NON

* Nettoyer les bornes
de batterie.

* Recharger ou rempla-
cer labatterie.

3.Tension de charge

« Connecter le compte-tours du moteur au fil de
bougie du cylindren’ 1.

 Connecter le testeur de poche (20 V DC) ala
batterie, commeillustré.

Pointe positive de testeur -
borne positive de batterie

Pointe négative de testeur -
borne négative de batterie

EE

Remplacer le fusible.

» Mettre le moteur en marche et le faire tourner a
un régime d environ 5.000 tr/mn.
» Mesurer latension de charge.

Tension de charge
14V a5.000 tr/mn

ol
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N.B.:
S assurer que la batterie est correctement char-
gée.

* La tenson de charge est-elle conforme aux

spécifications?
! ! Oul

' NON
Le circuit de charge est

en bon état.

4 Résistances de |’ ensembl e bobine de stator

 Déposer le cache du générateur.

» Connecter le testeur de poche (Q x 1) au cou-
pleur d ensemble bobine de stator, comme
illustré.

Pointe positive detesteur — blanc )
Pointe négative de testeur — blanc )

Pointe positive de testeur — blanc (D
Pointe négative detesteur — blanc ®

@
@,

w

J S '

* Mesurer les résistances de |I’ensemble bobine
de stator.

Résistance dela bobine de stator
0,45a0,55 Qaz20°C

o

» L’ensemble bobine de stator est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer |'ensemble
bobine de stator.

5.Céblage

 Contrdler toutes les connexions de céblage du
systeme de charge.
Se reporter a“SCHEMA DU CIRCUIT”.

e Les connexions de céblage du systéme de
charge sont-elles correctement effectuées et le

cablage est-il en bon état?
! ! Oul

' NON
Remplacer le redres-

Corriger les  con-
nexions ou réparer le| | seur/régulateur.

céblage du systéme de
charge.
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DEPANNAGE

Un ou plusieurs des éléments suivants ne
sallument pas: phare, témoin de feu de route,
feu arriéere, feu de stationnement ou |’ éclairage
desinstruments.

Controler:
1. fusible principal, fusible du systéme de signali-
sation et fusible de phare
batterie
contacteur aclé
contacteur d' éclairage
contacteur de feu de route/feu de croisement
contacteur d appel de phare
cablage
(du systéme d’ éclairage entier)

NookrwN

N.B.:

» Avant d' effectuer un dépannage, déposer sui-
vant le type de dépannage une ou plusieurs
des piéces suivantes:

1) selles

2) réservoir de carburant

3) boitier defiltre dair

4) cachesintérieurs de carénage avant

5) carénage avant

6) carénage arriére

+ Effectuer ce dépannage a I’aide du ou des
outils spéciaux suivants.

Testeur de poche
90890-03112

1.Fusible principal, fusible du systéme de signali-
sation et fusible de phare

 Contrdler la continuité du fusible principal, du
fusible du systeme de signalisation et du fusible
de phare.
Se reporter a“ CONTROLE DES FUSIBLES’
au chapitre 3.

 Le fusible principal, le fusible du systéme de
signalisation et le fusible de phare sont-ils en

bon état?
!! oul ' NON
Remplacer le ou les

fusibles.

2.Batterie

» Controler I état de la batterie.
Se reporter 4“CONTROLE ET CHARGE DE
LA BATTERIE” au chapitre 3.

Tension en circuit ouvert

ol

» Labatterie est-elle en bon état?

12,8V ou plusa20°C
' NON

@ oul

* Nettoyer les bornes
de batterie.

* Recharger ou rempla-
cer labatterie.

3.Contacteur aclé

+ Contrdler la continuité du contacteur aclé.
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

» Le contacteur aclé est-il en bon état?

@ oul l' NON

Remplacer le contac-
teur aclé.

4.Contacteur d’ éclairage

* Contrbler la continuité du contacteur d éclai-

rage. A
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

* Le contacteur d’ éclairage est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Le contacteur d’ éclai-
rage est défectueux.
Remplacer |e contac-
teur sur ladroite du gui-
don.
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5.Contacteur de feu de route/feu de croisement

» Contréler la continuité du contacteur de feu de
route/feu de croisement.
Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

« Le contacteur de feu de route/feu de croisement

est-il en bon état?
' NON

! ! Oul
Le contacteur de feu de

route/feu de croise-
ment est défectueux.
Remplacer le contac-
teur sur la gauche du
guidon.

6.Contacteur d’ appel de phare

 Contrdler lacontinuité du contacteur d’ appel de
phare. A
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

 Le contacteur d' appel de phare est-il en bon

état?
!! Ooul ' NON

Le contacteur d appel

de phare est défectueux.
Remplacer |e contacteur
sur lagauche du guidon.

7.Céblage

e Controler le cablage du systéme d'éclairage
entier.
Se reporter &“SCHEMA DU CIRCUIT”.

* Lesconnexions de céblage du systeme d’ éclairage
sont-elles correctement effectuées et le céblage
est-il en bon &at?

@ oul

' NON

Contrfler I'é&at de tous
les circuits du systeme
d éclairage.

Se reporter @ “CON-
TROLE DU SYSTEME
D’'ECLAIRAGE".

Corriger les  con-
nexions ou réparer le
céblage du systéme
d' éclairage.

CONTROLE DU SYSTEME D’ECLAIRAGE

1. Le phare ainsi que le témoin de feu de route ne
s allument pas.

1.Ampoule de phare et douille

« Contrdler lacontinuité de I’ampoule de phare et
deladouille.
Se reporter &“CONTROLE DES AMPOULES
ET DESDOUILLESD’'AMPOULE”.

» L’ampoule de phare et la douille sont-elles en

bon état?
!! Oul ' NON

Remplacer I’ampoule
de phare, la douille, ou
les deux.

2.Diode du témoin de feu de route

» Contréler ladiode de témoin de feu de route.
Sereporter a“CONTROLE DES DIODES’.

» La diode du témoin de feu de route est-elle en

bon état?
!! oul ' NON
Remplacer I’ensemble

des compteurs.

3.Tension

» Connecter le testeur de poche (20 V DC) aux
coupleurs de phare et de témoin de feu de route,
commeillustré.

Quand le contacteur de feu de route/feu de croise-
ment est ala position “ Z0”

Quand le contacteur de feu de route/feu de croise-
ment est alaposition “=0O”

Coupleur de phare (coté faisceau defils)
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Phare
Pointe positive de testeur -
noir/jaune @ ou noir/bleu Q)
Pointe négative detesteur — noir 3
Témoin defeu deroute
Pointe positive detesteur — jaune @
Pointe négative detesteur — noir ®

Coupleur d ensemble des compteurs (coté fais-
ceau defils)

: R/G_B L/Y| W |B/L|G/R|B/R Y/}
Sb

M

Br |G/WG/Y Dg

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

* Placer |e contacteur d’ éclairage sur “ -0,

* Placer |e contacteur de feu de route/feu de croi-
sement sur “ £0” ou“ZE0".

* Mesurer la tension (12 V) du noir/jaune (D
(noir/bleu  (2) au coupleur de phare (cotéfais-
ceau defils).

» La tension est-elle conforme aux spécifica-

tions?
' NON

! ! Ooul
Le circuit électrique du

contacteur a clé au cou-
pleur de phare est
défectueux et doit étre
réparé.

4 Relais de phare

» Déconnecter le relais de phare du coupleur.

 Connecter le testeur de poche (Q x 1) et la bat-
terie (12 V) aux bornes de relais de phare,
commeillustré.

Borne positive de batterie - rouge/jaune @
Borne négative de batterie —
noir/jaune (noir/bleu) @

Pointe positive de testeur —
blanc/jaune (blanc/vert) 3
Pointe négative de testeur — noir @

= A L
5 |BIY

T (B/L)m

R/Y

e Y-at-il continuité entre blanc/jaune (blanc/
vert) et noir au relais de phare?

@ oul

' NON

Ce circuit est en bon
état.

Remplacer le relais de
phare.

2. Un éclairage d'instrument ne s’ allume pas.

1.Ampoule d' éclairage des instruments et douille

» Controler la continuité de I'ampoule d'éclai-
rage des instruments et de la douille.
Se reporter a“CONTROLE DES AMPOULES
ET DESDOUILLES D’ AMPOULE”.

» L’ampoule d'éclairage des instruments et la

douille sont-elles en bon état?
' NON

!! Oul
Remplacer I"ampoule

d éclairage des instru-
ments, ladouille, ou les
deux.

2.Tension

 Connecter le testeur de poche (20 V) au cou-
pleur d ensemble des compteurs (cété faisceau
defils), commeillustré.

Pointe positive detesteur — bleu O
Pointe négative detesteur — noir )
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@ R/G| B |L/Y| W |B/L|G/R|BIR|Y,

/
Br G/W|G/Y|Sb| Y |Ch|Dg| L

2.Tension

» Connecter le testeur de poche (20 V DC) au
coupleur de feu arriere/feu stop (coté faisceau
defils), commeillustré.

Pointe positive de testeur — bleu/rouge @
Pointe négative detesteur - noir

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

 Placer le contacteur d' éclairage sur la position
“2D Q=" ou* 0.

* Mesurer la tension (12 V) du bleu @) au cou-
pleur d’' ensemble des compteurs (cbté faisceau
defils).

e La tension est-elle conforme aux spécifica

©
&l

LY Y |L/R

Qres

N>}

tions?
!! Oul ' NON

Ce circuit est en bon || Lecircuit électrique du
état. contacteur a clé au
coupleur densemble

des compteurs est
défectueux et doit étre
reparé.

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

* Placer le contacteur d’éclairage sur la position
“=D d=” ou“-0- .

» Mesurer latension (12 V) du bleu/rouge @ au
coupleur de feu arriére/feu stop (coté faisceau
defils).

» La tension est-elle conforme aux spécifica

3. Unfeu arriére/feu stop ne s allume pas.

tions?
! ! Oul

' NON

Ce circuit est en bon
état.

Lecircuit électrique du
contacteur a clé au

1.Ampoule de feu arriere/feu stop et douille

» Controler la continuité de I'ampoule de feu
arriére/feu stop et de ladouille.
Se reporter &“CONTROLE DES AMPOULES
ET DESDOUILLES D’ AMPOULE”.

» L’ampoule de feu arriére/feu stop et la douille

coupleur defeu arriére/
feu stop est défec-
tueux et doit étre
réparé.

4. Lefeu de stationnement ne s allume pas.

sont-elles en bon état?
' NON

1.Ampoule de feu de stationnement et douille

!! Oul
Remplacer I’ampoule

de feu arriere/feu stop,
ladouille, ou les deux.

 Contrdler la continuité de I’ampoule de feu de
stationnement et de ladouille.
Se reporter a“CONTROLE DES AMPOULES
ET DESDOUILLES D' AMPOULE".

 L'ampoule de feu de stationnement et la douille

sont-€elles en bon état?
' NON

!! oul
Remplacer |’ampoule

de feu de stationne-
ment, la douille, ou les
deux.
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2.Tension

 Connecter le testeur de poche (20 V DC) aux
coupleurs de feu de stationnement (coté fais-
ceau defils), commeillustré.

Pointe positive de testeur — bleu/rouge (D
Pointe négative detesteur — noir

®
M—1r [T
Br L/R
0 Y
G B
®

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

* Placer le contacteur d’éclairage sur la position
“=D Q=" ou“ L.

» Mesurer latension (12 V) du bleu/rouge () aux
coupleurs de feu arriére/feu stop (coté faisceau
defils).

* La tension est-elle conforme aux spécifica
tions?

@ oul ‘ NON

Ce circuit est en bon || Lecircuit électrique du
état. contacteur a clé aux
connecteurs de feu de

stationnement est
défectueux et doit étre
réparé.
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@ Contacteur aclé

(® Batterie

® Fusible principal

Sonde a carburant

@) Contacteur de point mort

@ Témoin de niveau de carburant

© Témoin d’ avertissement de bas niveau d huile/de température du liquide de refroidissement

@) Témoin de point mort

© Compte-tours

@ Ensemble compteurs et instruments
@ Témoin des clignotants

@) Contacteur de |’ avertisseur

@ Avertisseur

Contacteur des clignotants

Relais des clignotants

@ Clignotant arriere

@ Clignotant avant

@) Feu arrieref/feu stop

© Fusible du systeme de signalisation
65 Relais de niveau d huile

69 Contacteur de niveau d' huile

6 Contacteur de frein arriére
Contacteur de frein avant
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DEPANNAGE

* Un ou plusieurs des éléments suivants ne
sallument pas: clignotants, feu stop ou
témoin.

» L avertisseur nefonctionne pas.

Controler:
1. fusible principal et fusible du systéme de
signalisation
2. batterie
3. contacteur aclé
4. céblage
(du systéme de signalisation entier)

N.B.:

» Avant d’ effectuer un dépannage, déposer sui-
vant le type de dépannage une ou plusieurs
des piéces suivantes:

1) selles

2) réservoir de carburant

3) boitier defiltre dair

4) cachesintérieurs de carénage avant

5) carénage inférieur

6) carénage latéral gauche

7) bulle

8) carénage arriere

» Effectuer ce dépannage a I’aide du ou des
outils spéciaux suivants.

2.Batterie

* Controler I état de la batterie.
Se reporter 4“CONTROLE ET CHARGE DE
LA BATTERIE” au chapitre 3.

Tension en circuit ouvert

ol

» Labatterie est-elle en bon état?

12,8V ou plusa20°C
! ! OuUI ' NON

* Nettoyer les bornes
de batterie.

* Recharger ou rempla-
cer labatterie.

3.Contacteur aclé

« Controler la continuité du contacteur aclé.
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

» Lecontacteur aclé est-il en bon état?

Testeur de poche
90890-03112

1.Fusible principal et fusible du systéme de
signalisation

* Contréler la continuité du fusible principa et
du fusible du systéme de signalisation.
Se reporter 2 “CONTROLE ET CHARGE DE
LA BATTERIE” au chapitre 3.

 Lefusible principa et le fusible du systéme de

signalisation sont-ils en bon état?
' NON

@ oul

@ oul l' NON

Remplacer le contac-
teur aclé.

4.Céblage

 Contrdler tout le cablage du systéme de signali-
sation. )
Se reporter a“ SCHEMA DU CIRCUIT”.

» Les connexions de céblage du systéme de
signalisation sont-elles correctement effectuées
et le cablage est-il en bon état?

Remplacer le ou les

fusibles.

@ oul

' NON

Contréler I’ état de cha-
que circuit du systéme

de signalisation.
Se reporter a “CON-
TROLE DU SYS

Corriger les con-
nexions ou réparer le
céblage du systéme de
signalisation.

TEME DE
SIGNALISATION”.
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CONTROLE DU SYSTEME DE
SIGNALISATION
1. L’ avertisseur ne fonctionne pas.

1.Contacteur de |’ avertisseur

» Controler la continuité du contacteur de |’ aver-
tisseur. R
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

» Lecontacteur del’ avertisseur est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur sur la gauche du
guidon.

2.Tension

» Raccorder le testeur de poche (20 V DC) au
connecteur d' avertisseur sur la borne d’ avertis-
seur, commeillustré.

Pointe positive de testeur — noir/blanc D
Pointe négative de testeur — masse

T T
B/W B
]
pag

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

» Appuyer sur le contacteur de |’ avertisseur.

» Mesurer la tension (12 V) du noir/blanc a la
borne d’ avertisseur.

» La tension est-elle conforme aux spécifica

3.Avertisseur

o Débrancher le connecteur noir a la borne
d’ avertisseur.

» Connecter un cavalier @) ala borne d’ avertis-
seur et mettre le cavalier alamasse.

» Placer |le contacteur aclé sur “ON”.

» Appuyer sur le contacteur de |’ avertisseur.

* L’avertisseur fonctionne-t-il?

B/W

‘ NON @ oul

L’ avertisseur est en bon
état.

4. Tension

e Connecter le testeur de poche (20 V DC) au
connecteur d'avertisseur sur la borne noire,
commeillustré.

Pointe positive detesteur — noir )
Pointe négative de testeur - masse

I T
B/W B
]
PRGN

tions?
' NON

! ! OuI
Le circuit électrique du

contacteur a clé au con-
necteur  d'avertisseur
est défectueux et doit
étre réparé.

 Placer le contacteur aclé sur “ON”.

* Mesurer latension (12 V) du noir (O alaborne
d avertisseur.

e La tension est-elle conforme aux spécifica

tions?
!! Oul ' NON

Réparer ou remplacer I’avertis-
I’ avertisseur.

Remplacer
Seur.
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2. Un feu arriére/feu stop ne s allume pas.

1.Ampoule de feu arriére/feu stop et douille

» Controler la continuité de I'ampoule de feu
arriere/feu stop et de ladouille.
Se reporter a“CONTROLE DES AMPOULES
ET DESDOUILLESD'AMPOULE".

» L'ampoule de feu arriére/feu stop et la douille

sont-€elles en bon état?
' NON

!! Ooul
Remplacer |’ampoule

de feu arriere/feu stop,
ladouille, ou les deux.

2.Contacteurs de frein

» Controler la continuité des contacteurs de frein.
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

 Le contacteur de frein est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur defrein.

3.Tension

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

» Actionner le levier de frein ou enfoncer la
pédale defrein.

e Mesurer latension (12 V) du jaune au coupleur
de feu arriére/feu stop (coté faisceau defils).

» La tension est-elle conforme aux spécifica

tions?
!! Oul ' NON

Ce circuit est en bon || Lecircuit électrique du
état. contacteur a clé au

coupleur defeu arriére/
feu stop est défec-
tueux et doit étre
réparé.

3. Un clignotant, un témoin des clignotants ou les
deux ne clignotent pas.

1.Ampoule de clignotant et douille

* Controler la continuité de I’ampoule de cligno-
tant et deladouille.
Se reporter a“CONTROLE DES AMPOULES
ET DESDOUILLES D’AMPOULE”".

 L’ampoule de clignotant et la douille sont-elles

» Connecter le testeur de poche (20 V DC) au
coupleur de feu arriére/feu stop (coté faisceau
defils), commeillustré.

Pointe positive detesteur — jaune (D
Pointe négative detesteur — noir )

@
ST

L/R
7777,

en bon état?
! ! Oul ' NON
Remplacer

de clignotant,
douille, ou les deux.

I’ampoule
la

2.Diode du témoin des clignotants

» Contrdler ladiode du témoin des clignotants.
Se reporter a“CONTROLE DES DIODES’.

e La diode du témoin des clignotants est-elle en

bon état?
!! Oul ' NON
Remplacer |'ensemble

des compteurs.
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3.Contacteur des clignotants

» Contréler la continuité du contacteur des cli-
gnotants.
Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

* Le contacteur des clignotants est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur sur la gauche du
guidon.

4. Tension

» Connecter le testeur de poche (20 V DC) au
coupleur de relais des clignotants (coté faisceau
defils), commeillustré.

Pointe positive detesteur — brun O
Pointe négative de testeur — masse

[ 1
M1 [1_T]
] B [Ty
Br +—
—

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

* Mesurer la tension (12 V) du brun D au cou-
pleur de relais des clignotants (coté faisceau de
fils).

* La tension est-elle conforme aux spécifica

tions?
' NON

! ! Oul
Le circuit électrique du

contacteur a clé au cou-
pleur de relais des cli-
gnotants (cotérelais des
clignotants) est défec-
tueux et doit étre
réparé.

5.Tension

» Connecter le testeur de poche (20 V DC) au
coupleur de relais des clignotants (coté faisceau
defils), commeillustré.

Pointe positive de testeur — brun/blanc (1)
Pointe négative detesteur — masse

1
iy iy i
D] Br/wW Ty
Br
—

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

 Placer le contacteur des clignotants sur la position
“© < oue>

e Mesurer la tension (12 V) du brun/blanc au
coupleur de relais des clignotants (coté faisceau
defils).

» La tension est-elle conforme aux spécifica

tions?
! ! Ooul ' NON
Le relais des cligno-
tants est défectueux et
doit étre remplaceé.
6.Tension

» Connecter le testeur de poche (20 V DC) aux
connecteurs des clignotants ou au coupleur
d’'ensemble des compteurs (cbté faisceau de
fils), commeillustré.

Clignotant
Témoin des clignotants

Clignotant gauche
Pointe positive de testeur —
chocolat (orange)
Pointe négative de testeur — masse
Clignotant droit
Pointe positive detesteur - vert foncé @
Pointe négative de testeur — masse

Al B

I

(frs| B [Lv| wen
[ lawlarv]sb| v

Ch Dg
(0)

G/R|B/R
o [og

® e
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* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

 Placer le contacteur des clignotants sur la posi-
tion“<A”" ou“>".

» Mesurer latension (12 V) du chocolat (orange) D
ou du vert foncé (2) au connecteur des clignotants
(coté faisceau defils).

* La tension est-elle conforme aux spécifica

tions?
' NON

! ! Oul
Lecircuit électrique du

Ce circuit est en bon
état. contacteur des cligno-
tants au connecteur des

clignotants est défec-
tueux et doit étre
réparé.

4. Letémoin de point mort ne s allume pas.

1.Diode du témoin de point mort

» Controler ladiode du témoin de point mort.
Sereporter a“ CONTROLE DES DIODES’.

 La diode du témoin de point mort est-elle en

bon état?
' NON

!! Ooul
Remplacer |'ensemble

des compteurs.

2.Contacteur de point mort

» Contréler la continuité du contacteur de point
mort.
Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS’.

« Le contacteur de point mort est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur de point mort.

3.Tension

» Connecter le testeur de poche (20 V DC) au
coupleur d’ensemble des compteurs (coté fais-
ceau defils), commeillustré.

Pointe positivede testeur — brun O
Pointe négative detesteur - bleu ciel @

ﬁlG B |L/Y|[ W |B/L|G/R|B/R Y/E
Br G/W|G/Y|Sb| Y |Ch|Dg| L
[

L

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

» Mesurer latension (12 V) du brun (@) et du bleu
ciel @ au coupleur d'ensemble des compteurs.

» La tension est-elle conforme aux spécifica

tions?
!! Oul ' NON

Ce circuit est en bon || Lecircuit électrique du
état. contacteur a clé au

coupleur  d’ampoule
d' éclairage des instru-
ments est défectueux et
doit étre réparé.

5.Le témoin davertissement de bas niveau
d huile ne s alume pas.

1.Diode du témoin d' avertissement de bas niveau
d huile

» Contrbler la diode du témoin d avertissement
de bas niveau d' huile. .
Sereporter a“CONTROLE DESDIODES'.

e La diode du témoin d avertissement de bas
niveau d’ huile est-elle en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer |’ensemble
des compteurs.
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2.Contacteur de niveau d' huile

4. Tension

* Vidanger I'huile de moteur et retirer le contac-
teur de niveau d’ huile du carter d’ huile.

» Contréler la continuité du contacteur de niveau
d’ huile.
Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

* Le contacteur de niveau d' huile est-il en bon

état?
!! Ooul ' NON

Remplacer le contac-
teur de niveau d' huile.

3.Relais de niveau d' huile

» Déconnecter le relais de niveau d huile du cou-
pleur.

» Connecter le testeur de poche (Q x 1) et la bat-
terie (12 V) aux bornes du relais de niveau
d huile, commeiillustré.

Borne positive de batterie - brun @
Borne négative de batterie - blanc 2)

Pointe positive de testeur — rouge/bleu (®
Pointe négative detesteur — noir (@

[

'§|/\
"\

* Y-at-il continuité entre rouge/bleu et noir au

relais de niveau d huile?
' NON

! ! Oul
Remplacer lerelais de

niveau d' huile.

» Connecter le testeur de poche (20 V DC) au
coupleur d’ensemble des compteurs (coté fais-
ceau defils), commeillustré.

Pointe positivede testeur — brun (O
Pointe négative de testeur — noir/rouge @

6| B || w |siL|om|sR]v/E) @
Br G/WG/Y|Sb| Y |ch|Dg]| L

f
é %
~L

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

» Mesurer latension (12 V) du brun @ et noir/
rouge au coupleur d'ensemble des compteurs.

» La tension est-elle conforme aux spécifica

tions?
!! Oul ' NON

Ce circuit est en bon || Lecircuit électrique du
état. contacteur a clé au

coupleur densemble
des compteurs est
défectueux et doit étre
réparé.

6. Le témoin de niveau de carburant ne s allume
pas.

1.Diode du témoin de niveau de carburant

» Contréler la diode du témoin de niveau de car-
burant. A
Se reporter a“CONTROLE DES DIODES’.

* Ladiode du témoin de niveau de carburant est-

elle en bon état?
!! Oul ' NON
Remplacer |'ensemble

des compteurs.
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2.Sonde a carburant

 Déconnecter le coupleur de la sonde a carburant
du faisceau defils.

 Vidanger le réservoir de carburant et retirer la
sonde a carburant du réservoir de carburant.

» Contréler la continuité de la sonde a carburant.

Pointe positive detesteur — vert O
Pointe négative detesteur — noir

_®
my
—®

» Lasonde acarburant est-elle en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer la sonde a
carburant.

3.Tension

Connecter le testeur de poche (20 V DC) au
coupleur d’ensemble des compteurs (coté fais-
ceau defils), commeillustré.

Pointe positive detesteur — brun O
Pointe négative de testeur — vert/rouge @

L/Y
G/W|G/Y

B/L
Sb|Y

G/R
Ch

B/R
Dg| L

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.
* Mesurer latension (12 V).
» La tension est-elle conforme aux spécifica

tions?
!! Oul ' NON

Ce circuit est en bon || Lecircuit électrique du
état. contacteur a clé au

coupleur densemble
des compteurs est
défectueux et doit étre
réparé.
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DEPANNAGE

» Lemoteur deventilateur netourne pas.

e L’aiguille de la jauge de température du
liquide derefroidissement ne bouge paslors-
guele moteur chauffe.

Controler:

1. fusible principal, fusible du systéme de signa-
lisation et fusible du moteur de ventilateur
batterie
contacteur aclé
moteur de ventilateur
thermocontact
sonde de température
cablage
(tout le systéme de refroidissement)

NookrwWN

N.B.:

» Avant d' effectuer un dépannage, déposer sui-
vant le type de dépannage une ou plusieurs
des piéces suivantes:

1) selle du pilote

2) carénage inférieur

3) cachesintérieurs de carénage avant

4) carénage latéral gauche

5) bulle

« Effectuer ce dépannage a I'aide du ou des
outils spéciaux suivants.

Testeur de poche
90890-03112

Tension en circuit ouvert

ol

» Labatterie est-elle en bon état?

12,8V ou plusa20°C
! ! Oul ' NON

* Nettoyer les bornes
de batterie.

* Recharger ou rempla-
cer labatterie.

3.Contacteur aclé

» Controler la continuité du contacteur aclé.
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

» Lecontacteur aclé est-il en bon état?

@ oul l' NON

Remplacer le contac-
teur aclé.

4.Moteur de ventilateur (test 1)

» Déconnecter le coupleur de moteur de ventila-
teur du faisceau defils.
* Connecter la batterie (12 V) commeillustré.

1.Fusible principal, fusible du systéme de signali-
sation et fusible du moteur de ventilateur

* Contréler la continuité du fusible principal, du
fusible du systeme de signalisation et du fusible
du moteur de ventilateur.

Se reporter & “CONTROLE DES FUSIBLES’
au chapitre 3.

* Le fusible principal, le fusible du systeme de

signalisation et le fusible du moteur de ventila-

teur sont-ils en bon état?
' NON

Fil positif de batterie - bleu @O
Fil négatif de batterie - noir )

@

12V

* Le moteur de ventilateur tourne-t-il?

!! Oul
Remplacer le ou les

fusibles.

2.Batterie

e ContrOler I’ état dela batjerie.
Se reporter a“CONTROLE ET CHARGE DE
LA BATTERIE” au chapitre 3.

@ oul l' NON

Le moteur de ventila-
teur est défectueux et
doit étre remplace.
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5.Moteur de ventilateur (test 2)

» Déconnecter e coupleur de thermocontact.

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

» Connecter les bornes brune () et bleue @ a
I'aide d'un cavalier 3), commeillustré.

T

=
®\\B
[
L

o L/

» Lemoteur de ventilateur tourne-t-il?

@ oul ‘ NON

Le circuit électrique du
contacteur & clé au cou-
pleur de moteur de ven-
tilateur est défectueux
et doit étre réparé.

6.Thermocontact

 Déposer le thermocontact du radiateur.

 Connecter le testeur de poche (Q x 1) au ther-
mocontact ), comme illustré.

e Immerger le thermocontact dans un récipient
rempli de liquide de refroidissement ).

N.B.:

Veiller a ce que les bornes du thermocontact res-
tent bien seches.

 Placer un thermomeétre (3) dans le liguide de
refroidissement.

» Chauffer lentement le liquide de refroidisse-
ment, puis le laisser refroidir jusgu’ a la tempé-
rature spécifiée en suivant les indications du
tableau.

» Contréler la continuité du thermocontact aux
températures indiquées dans le tableau.

. Températuredu liquide derefroi-
gltja;ps dissement Continuité
Ther mocontact
1 0a98°C NON
2 Supérieure 3105 +3°C Oul
3* 105a498°C Oul
4* Inférieurea98°C NON

Etapes du test 1 et 2: phase d’ échauffement
Etapes du test 3* et 4*: phase de refroidissement

A AVERTISSEMENT

* Manipuler lethermocontact avec prudence.

* Ne jamais soumettre le thermocontact a des
chocs violents. Si le thermocontact tombe
accidentellement, leremplacer.

Thermocontact
23Nm (2,3 m ¢ kQ)
Three bond sealock™ 10

=,

Lecircuit de thermocontact est ouvert et le venti-
lateur est coupé.

Lecircuit de thermocontact est fermé et e venti-
lateur fonctionne.
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I

98 °C

10543 °C

» Le thermocontact fonctionne-t-il correctement
(conformément aux indications ci-dessus)?

@ oul ‘ NON

Remplacer le thermo-
contact.

7.Sonde de température

 Déposer la sonde de température du radiateur.

» Connecter le testeur de poche (Q x 10) a la
sonde de température (D, comme illustré.

* Immerger la sonde de température dans un
récipient rempli d'eau @.

 Placer un thermometre (3) dans I'eau.

» Chauffer lentement I’ eau, puis lalaisser refroi-
dir jusqu’ alatempérature spécifiée.

 Contréler larésistance de la sonde de tempéra-
ture aux températures indiquées ci-dessous.

Résistance de la sonde de tempéra-
ture
475a56,8Qa80°C

o

16,5a205Qa115°C

O
+ O

6 6 00 04

14210101

A AVERTISSEMENT

Manipuler la sonde de température avec pru-
dence.

Ne jamais soumettre la sonde de température
a des chocs violents. Si la sonde de tempéra-
turetombe accidentellement, la remplacer.

Sonde detempérature
15Nm (1,5 m « kg)

AN
A

Three bond sealock ™ 10

@ oul ‘ NON

Remplacer la sonde de
température.

8.Céblage

 Contrdler tout le cablage du systeme de refroi-
dissement. )
Se reporter a“ SCHEMA DU CIRCUIT”.

» Les connexions de céblage du systéme de
refroidissement sont-elles correctement effec-
tuées et |le cablage est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Ce circuit est en bon||Corriger les con-
état. nexions ou réparer le

cablage du systéme de
refroidissement.
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FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT DE LA POMPE A CARBURANT
Le bloc allumeur contient le bloc de contréle de la pompe a carburant.

@ Batterie

@ Fusible principal

® Contacteur aclé

® Fusibled' alumage

(® Coupe-circuit du moteur

® Bloc alumeur

@ Relais de pompe a carburant

Pompe a carburant

® @ ®
\—O‘\.O—?—O O R/B
» R/W |

|||—w
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DEPANNAGE

La pompe a carburant ne fonctionne pas.

Controler:

fusible principal et fusible d’ allumage
batterie

contacteur aclé

coupe-circuit du moteur

relais de pompe a carburant

pompe a carburant

cablage

(tout le systéme de pompe a carburant)

N.B.:

» Avant d’ effectuer un dépannage, déposer sui-
vant le type de dépannage une ou plusieurs
des piéces suivantes:

1) selledu pilote

2) réservoir de carburant

3) boitier defiltre aair

4) cacheintérieur de carénage avant (gauche)

« Effectuer ce dépannage a I’aide du ou des
outils spéciaux suivants.

Nouk,rwhpE

Testeur de poche
90890-03112

1.Fusible principal et fusible d' allumage

» Contréler la continuité du fusible principa et
du fusible d’allumage.
Se reporter a “CONTROLE DES FUSIBLES'
au chapitre 3.

» Le fusible principal et le fusible d alumage

sont-ils en bon état?
!! oul ' NON
Remplacer le ou les

fusibles.

2.Batterie

» Controler I état de la batterie.
Sereporter a“CONTROLE ET CHARGE DE
LA BATTERIE” au chapitre 3.

Tension en circuit ouvert

ol

» Labatterie est-elle en bon état?

12,8V ou plusa20°C
! ! OuUI ' NON

* Nettoyer les bornes
de batterie.

* Recharger ou rempla-
cer labatterie.

3.Contacteur aclé

» Contréler la continuité du contacteur aclé.

Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

» Le contacteur aclé est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur aclé.

4.Coupe-circuit du moteur

e Controler la continuité du coupe-circuit du
moteur.
Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

* Le coupe-circuit du moteur est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur sur ladroite du gui-
don.
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5.Relais de pompe a carburant

» Mesurer larésistance de la pompe a carburant.

» Déconnecter le bloc relais du coupleur.

 Connecter le testeur de poche (Q x 1) et la bat-
terie (12 V) aux bornes de bloc relais, comme
illustré.

Résistance de la pompe a car bur ant
4a30Qa20°C

L

» Lapompe a carburant est-elle en bon état?

Borne positive de batterie — rouge/noir D
Borne négative de batterie — bleu/rouge @

Pointe positive detesteur — rouge/noir (1)
Pointe négative de testeur — bleu/noir (¥

Q@
) EIRNES
t
{/R R/B|L/W
L/B|L/Y| Sb |B/Y| B
I

 Y-at-il continuité entre rouge/noir et bleu/noir

au relais de pompe a carburant?
' NON

! ! Ooul
Remplacer

relas.

le bloc

6.Résistance de la pompe a carburant

 Déconnecter le coupleur de pompe a carburant
du faisceau defils.

» Connecter le testeur de poche (Q x 1) au cou-
pleur de pompe a carburant (coté pompe a car-
burant), comme illustré.

Pointe positive de testeur — noir/bleu (O
Pointe négative de testeur — noir )

B/L

@ oul ‘ NON

Remplacer lapompe a
carburant.

7.Céblage

* Contréler tout le cablage du systéme de pompe
acarburant.
Se reporter 4“SCHEMA DU CIRCUIT”.

e Les connexions de céblage du systeme de
pompe a carburant sont-elles correctement
effectuées et |e cablage est-il en bon état?

@ oul

' NON

Remplacer le bloc allu-
meur.

Corriger les  con-
nexions ou réparer le
cablage du circuit de la
pompe a carburant.
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CONTROLE DE LA POMPE A CARBURANT

A AVERTISSEMENT

L’essence est extrémement inflammable et
risque de causer un incendie ou une explo-
sion. Redoubler de prudence et observer les
recommandations suivantes:

* Couper le moteur avant de remplir le
réservoir decarburant.

* Ne pas fumer et setenir al’écart de toute
source de flammes ou d’ étincelles.

« S par mégarde de I’essence a été renver-
sée, I'essuyer immédiatement avec un chif-
fon sec.

S I'essence entre en contact avec un
moteur chaud, il y a risque d'incendie.
Aussi, sassurer que le moteur est comple-
tement refroidi avant d’effectuer le test
suivant.

Contréler:
« fonctionnement de la pompe a carburant

VYVVYVVVVVYVVVYVVVYVVYVVVVVVVVVYVYVYVYYYY

a. Remplir le réservoir de carburant.

b. Placer I’extrémité du flexible de carburant
dans un récipient.

c. Connecter la batterie (12 V) au coupleur de
pompe a carburant, comme illustré.

Fil positif de batterie - bleu/noir O
Fil négatif de batterie - noir @

d. Si du carburant s écoule du flexible de car-
burant, la pompe a carburant est en bon état.
Si le carburant ne s écoule pas, remplacer la
pompe a carburant.

A A A AAAAAAAAAAALAAALAALAALAALAALAAAAAAALAD
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SYSTEME EXUP

DEPANNAGE

Lorsgue le régime du moteur varie, le servo-
moteur EXUP nefonctionne pas.

Procédé 1
Controler:

1. fonctionnement du servomoteur EXUP
(coupleur de servomoteur EXUP connecté au
faisceau defils)
tension
fonctionnement du servomoteur EXUP
(coupleur de servomoteur EXUP déconnecté
du faisceau defils)
résistance du servomoteur EXUP
céblage
(systéme EXUP entier)

Procédé 2

Controler:

fusible principal et fusible d’ allumage
batterie

contacteur aclé

coupe-circuit du moteur

céblage

(systéme EXUP entier)

gkrowpnE

N.B.:

+ Avant d’ effectuer un dépannage, déposer sui-
vant le type de dépannage une ou plusieurs
des piéces suivantes:

1) selle du pilote

2) réservoir de carburant

3) carénage inférieur

» Effectuer ce dépannage a I’aide du ou des
outils spéciaux suivants.

Testeur de poche
90890-03112

Procédé 1

1.Fonctionnement du servomoteur EXUP (cou-
pleur de servomoteur EXUP connecté au fais-
ceau defils)

» Déconnecter les cables EXUP de la poulie de
servomoteur EXUP.

» Mettre le moteur en marche et accélérer jusqu’ a
un régime de 2.000 tr/mn.

 Lapoulie de servomoteur EXUP tourne-t-elle?

‘ NON @ oul

S assurer que les cables
EXUP sont correcte-
ment installés. S tout
est correct, controler le
clapet et les cébles
EXUP. Se reporter a
“MOTEUR" au chapi-
tre 4.

2. Tension

e Connecter le testeur de poche (20 V DC) au
coupleur de servomoteur EXUP (coté faisceau
defils), commeillustré.

Pointe positive detesteur — noir/rouge O
Pointe négative detesteur — noir/jaune (2)

% win [T win—2
:(/L B/Rr 1B/R{r

) |— HANNY
wiB|B/v||BrY|BIL

2

* Placer le contacteur aclé sur “ON”.

» Mesurer latension (12V) entre noir/rouge (D et
noir/jaune ) (coté faisceau defils).

* La tension est-elle conforme aux spécifica

tions?
!! Oul ' NON

Passer al’ étape 2.
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3.Fonctionnement du servomoteur EXUP (lors-
gue le coupleur de servomoteur est déconnecté
du faisceau defils)

» Déconnecter les cables EXUP de la poulie de
servomoteur EXUP.

 Déconnecter e coupleur de servomoteur EXUP
du faisceau defils.

» Connecter les fils de batterie au coupleur de
servomoteur EXUP (c6té servomoteur), comme
illustre.

Borne positive de batterie — noir/jaune (9
Borne négative de batterie — noir/rouge @

Y/L|B/R

W/B|B/Y

» Sassurer que la poulie de servomoteur EXUP
effectue plusieurs rotations.

Afin d’éviter d’endommager le servomoteur
EXUP, effectuer ce test dans les secondes sui-
vant la connexion de la batterie.

 Lapoulie de servomoteur EXUP tourne-t-elle?

@ oul ‘ NON

Remplacer le servomo-
teur EXUP.

4. Résistance du servomoteur EXUP

» Déconnecter le coupleur de servomoteur
EXUP du faisceau defils.
 Connecter le testeur de poche (Q x 1K) au cou-

pleur de servomoteur EXUP.

Pointe positive detesteur — blanc/noir @)
Pointe négative detesteur - jaune/bleu @

SYSTEME EXUP
wir—{] ]

%
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* Mesurer larésistance du servomoteur EXUP.

Résistance du servomoteur EXUP
53a98kQ
(entre blanc/nair et jaune/bleu)

ol

» Connecter le testeur de poche (Q x 1k) au cou-
pleur de servomoteur EXUP.

Pointe positive de testeur — blanc/noir (1)
Pointe négative detesteur — blanc/rouge ®

% wn T
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W/B

0

B/R
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B/Y|

» Mesurer la résistance du servomoteur EXUP
tout en tournant lentement a la main la poulie
de servomoteur EXUP.

Résistance du servomoteur EXUP
(lorsgue la poulie subit un tour com-

o

plet)
Oaenviron 7,5kQ
(entre blanc/noir et blanc/rouge)

» Le servomoteur EXUP est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Le servomoteur EXUP
est défectueux et doit
étre remplacé.
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5.Céblage

3.Contacteur aclé

« Contrdler tout le cablage du systeme EXUP.
Se reporter 3“SCHEMA DU CIRCUIT”.

* Les connexions de céblage du systéme EXUP
sont-€lles correctement effectuées et le cablage

» Controler la continuité du contacteur aclé.
Se reporter a “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

» Lecontacteur aclé est-il en bon état?

est-il en bon état?
! ! OuUl ' NON

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur aclé.

Remplacer lebloc dlu- | | Corriger  les  con-

meur. nexions ou réparer le
céblage du systeme
EXUP.

Procédé 2

4.Coupe-circuit du moteur

1.Fusible principal et fusible d’ allumage

 Contréler la continuité du fusible principa et
du fusible d’allumage.
Se reporter & “CONTROLE DES FUSIBLES'
au chapitre 3.

» Le fusible principa et le fusible d alumage

 Controler la continuité du coupe-circuit du
moteur.
Se reporter & “CONTROLE DES CONTAC-
TEURS'.

* Le coupe-circuit du moteur est-il en bon état?

sont-ils en bon état?
' NON

!! oul
Remplacer le ou les

fusibles.

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur sur ladroite du gui-
don.

5.Céblage

2.Batterie

» Contrdler I’ état de la batterie.
Se reporter a“CONTROLE ET CHARGE DE
LA BATTERIE” au chapitre 3.

» Contrdler tout le cablage du systeéme EXUP.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIRCUIT”.

 Les connexions de cablage du systeme EXUP
sont-elles correctement effectuées et le cablage

C 1] “ Tension en circuit ouvert

est-il en bon état?
' NON

» Labatterie est-elle en bon état?

!! Oul
Corriger les  con-

Voir “Procédé 1".
nexions ou réparer le

12,8V ou plusa20°C
! ! Ooul ' NON

* Nettoyer les bornes
de batterie.

* Recharger ou rempla-
cer labatterie.

céblage du systéme
EXUP.
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AUTODETECTION DE PANNE

LaYZF-R1 est équipée d' un systéme d' autodétection de panne analysant les circuits suivants:
* capteur de papillon d' accélération

« EXUP

* témoin de niveau de carburant
Si un de ces circuits est défectueux, le compte-tours affichera son code de panne respectif lorsgue le contac-
teur aclé est placé sur “ON” (que le moteur tourne ou non).

Circuit

Défectuosité(s)

Comportement du systéme

Code de panne

Capteur de
papillon d’ accél é-
ration

» Déconnecté
» Court-circuit
* Bloqué

Le bloc allumeur conserve le réglage
d avance al’allumage pour la position
d ouverture maximum du papillon
d accélération. La motocyclette peut
étre conduite.

Le compte-tours affiche le code de
panne.

3.000 tr/mn

EXUP

» Connexion incorrecte
» Court-circuit

Le clapet EXUP reste ouvert pendant
trois secondes, puis le servomoteur se
coupe. La motocyclette peut étre con-
duite.

Le compte-tours affiche le code de
panne.

 Servomoteur bloqué

L’aimentation du servomoteur est
continuellement interrompue de sorte
que le servomoteur ne grille pas. La
motocyclette peut étre conduite.

Le compte-tours affiche le code de
panne.

7.000 tr/mn

Témoindeniveau
de carburant

» Connexion incorrecte

Le compte-tours affiche le code de
panne.

8.000 tr/mn

Séquence d’ affichage du compte-tours

10+

Régime (x 103 tr/mn)

@ 0 tr/mn pendant 3 secondes

(® Code de panne pendant 2,5 secondes
(® 3 Régime du moteur pendant 3 secondes

Affichage du compte-tours

Régime du moteur

1 Ll [ I I | Tem ps (mndes)

Lorsque le systeme analyse plus d' un élément, |'aiguille du compte-tours indique les codes de panne dans
I’ ordre croissant, en répétant la séquence d’ affichage.
Lorsgue le moteur est coupé, e systeme affiche un régime 3 de 0 tr/mn.
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DEPANNAGE

Le comptetours commence a afficher la

séquence d’autodétection de panne.

Controler:
1. capteur de papillon d’ accélération
2. EXUP
3. témoin de niveau de carburant

N.B.:

» Avant d’ effectuer un dépannage, déposer sui-
vant le type de dépannage une ou plusieurs
des piéces suivantes:

1) selle du pilote

2) réservoir de carburant

3) boitier defiltre dair

« Effectuer ce dépannage a I'aide du ou des
outils spéciaux suivants.

Testeur de poche
90890-03112

1. Capteur de papillon d’accélération

SCHEMA DU CIRCUIT
RIB——RIB—‘\

®

?
|
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Capteur de papillon d’ accélération
@ Bloc alumeur

1.Faisceau defils

» Contr6ler la conti nujté du faisceau defils.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIRCUIT”.

» Lefaisceau defils est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Réparer ou remplacer le
faisceau defils.

2.Capteur de papillon d’ accélération

» Contréler la continuité du capteur de papillon
d’ accélération. A
Sereporter a“CONTROLE ET REGLAGE DU
CAPTEUR DE PAPILLON D’ACCELERA-
TION” au chapitre 6.

* Le capteur de papillon d’'accélération est-il en

bon état?
' NON

!! Oul
Remplacer le capteur de

Remplacer le bloc alu-
meur. papillon d’ accdl ération.
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2. EXUP
SCHEMA DU CIRCUIT
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@ Servomoteur EXUP
@ Bloc alumeur

1.Faisceau defils

« Controler la conti nujté du faisceau defils.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIRCUIT”.

» Lefaisceau defils est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Réparer ou remplacer le
faisceau defils.

2.Servomoteur EXUP

» Contr6ler la conti nuigé du servomoteur EXUP.
Se reporter a“SYSTEME EXUP”.

» Le servomoteur EXUP est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le bloc alu- | | Remplacer le servomo-
meur. teur EXUP.
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3. Témoin de niveau de car bur ant
SCHEMA DU CIRCUIT

1.Diode du témoin de niveau de carburant
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» Contr6ler la diode du témoin de niveau de car-
burant. .
Se reporter a“CONTROLE DES DIODES'.

» Ladiode du témoin de niveau de carburant est-

elle en bon état?
!! Ooul ' NON
Réparer la diode du

témoin de niveau de
carburant.

2.Sonde a carburant

» Déconnecter le coupleur de lasonde a carburant
du faisceau defils.

e Connecter le testeur de poche (Q x 1) au cou-
pleur de sonde a carburant, comme illustré.

Pointe positive detesteur — vert @O
Pointe négative detesteur — noir 2)

/@
T
—®

» Controler la continuité de la sonde a carburant.
» Lasonde acarburant est-elle en bon état?

Sonde a carburant
@ Bloc alumeur

@ Témoin de niveau de carburant
@ Ensemble compteurs et instruments

@ oul ‘ NON

Remplacer la sonde a
carburant.
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3.Faisceau defils

» Contr6ler la conti nujté du faisceau defils.
Se reporter a“ SCHEMA DU CIRCUIT”.

» Lefaisceau defils est-il en bon état?

@ oul

' NON

Remplacer le bloc allu-
meur.

Remplacer ou réparer
le faisceau defils.
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N.B.:

Ce chapitre ne couvre pas toutes les causes de panne possibles. Les informations de ce chapitre sont toutefois
utiles et aideront a déterminer le type de panne. Pour des informations relatives aux contréles, réglages et
remplacements de piéces, se reporter aux sections correspondantes du manuel.

PROBLEMESDE DEMARRAGE

MOTEUR
Cylindres et culasse(s)
* Bougie insuffisamment serrée
* Culasse desserrée
« Joint de culasse endommagé
* Cylindre usé ou endommagé
* Jeu de soupape incorrect
» Défaut d’ étanchéité des soupapes
« Contact soupape-siége de soupape incorrect
 Synchronisation des soupapes incorrecte
* Ressort de soupape défectueux
* Soupape grippée
Pistons et segments
» Segment mal installé
» Segment endommagé, usé ou fatigué
» Segment grippé
« Piston grippé ou endommagé
Filtreaair
* Filtreaair ma installé
« Elément defiltre dair encrassé
Carter et vilebrequin

e Carter ma remonté
* Vilebrequin grippé

SYSTEME ELECTRIQUE
Batterie

* Batterie défectueuse
« Batterie déchargée
Fusibles
* Fusible grillé, endommagé ou incorrect
» Fusible ma installé
Bougies
« Ecartement des électrodes de bougie incorrect
» Gamme thermique de bougie incorrecte
* Bougie encrassée
« Electrode usée ou endommagée
* |solateur usé ou endommagé
« Capuchon de bougie défectueux
Bobinesd’allumage
 Bobine d’allumage endommagée
 Enroulement primaire ou secondaire cassé ou
court-circuité
« Fil de bougie défectueux

CIRCUIT DE CARBURANT
Réservoir de carburant

* Réservoir de carburant vide

* Filtre & carburant encrassé

* Reniflard de réservoir de carburant bouché

* Soupape de sécurité de chute obstruée (pour la
Cadlifornie uniquement)

* Flexible de soupape de sécurité de chute -
réservoir de carburant obstrué (pour la Cali-
fornie uniquement)

* Carburant dégradé ou sale

Pompe a carburant

» Pompe a carburant défectueuse
* Relais de pompe a carburant défectueux
Robinet de carburant

* Flexible de carburant bouché ou endommagé
Carburateurs

* Carburant dégradé ou sale

* Gicleur de raenti bouché

* Passage d'air de ralenti bouché
e Prised’air

* Flotteur endommagé

* Pointeau usé

* Siege de pointeau mal installé
* Niveau de carburant incorrect
* Gicleur de raenti mal installé
* Gicleur de starter bouché
 Plongeur de starter défectueux
» Céble de starter mal réglé

Systeme d’allumage

 Bloc allumeur défectueux

» Bobine d’ excitation défectueuse
Contacteurset cablage

* Contacteur a clé défectueux
* Coupe-circuit du moteur défectueux
* Fils cassés ou court-circuités
« Contacteur de point mort défectueux
* Contacteur de démarreur défectueux
» Contacteur de béquille latérale défectueux
* Contacteur d’ embrayage défectueux
» Mise alamasse de circuit incorrecte
» Connexions laches
Systéme de démarrage
» Démarreur défectueux
* Relais de démarreur défectueux
» Relais de coupure du circuit de démarrage
défectueux
» Embrayage de démarreur défectueux
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VITESSESINCORRECT

REGIME DE RALENTI DU MOTEUR INCORRECT

MOTEUR
Cylindres et culasse

« Jeu de soupape incorrect

« Eléments des soupapes endommagés
Filtreaair

« Elément defiltre dair encrassé

CIRCUIT DE CARBURANT
Carburateurs

 Plongeur de starter défectueux

* Gicleur de ralenti desserré ou bouché

* Gicleur d'air deralenti desserré ou bouché

» Raccord de carburateur endommagé ou des-
serré

 Synchronisation incorrecte des carburateurs

» Réglage incorrect du régime de ralenti du
moteur (visd arrét de |’ accél érateur)

* Jeu de céble d’ accé ération incorrect

* Carburateur noyé

SYSTEME ELECTRIQUE
Batterie

* Batterie défectueuse
* Batterie déchargée
Bougies
« Ecartement des éectrodes de bougie incorrect
« Gamme thermique de bougie incorrecte
* Bougie encrassée
* Electrode usée ou endommagée
* |solateur usé ou endommagé
» Capuchon de bougie défectueux
Bobinesd’allumage
 Enroulement primaire ou secondaire cassé ou
court-circuité
« Fil de bougie défectueux
 Bobine d’allumage endommagée
Systeme d’allumage
* Bloc allumeur défectueux
* Bobine d’ excitation défectueuse

PERFORMANCESMEDIOCRESA VITESSE MOYENNE ET A HAUTE

VITESSE
Se reporter a“PROBLEMES DE DEMARRAGE”.

MOTEUR
Filtre a air
« Elément defiltre dair encrassé

PASSAGE DE VITESSESINCORRECT

PASSAGE DE VITESSESDIFFICILE
Se reporter a “FROTTEMENT DE L'EM-
BRAYAGE".
PEDALE DE SELECTION BLOQUEE
Arbrede sélecteur
* Tige de sélecteur mal réglée
 Arbre de sélecteur plié
Tambour de sélecteur et fourchettes de sélection
« Corps étranger logé dans une gorge de tam-
bour de sélecteur
* Fourchette de sélection grippée
 Barre de guidage de fourchette de sélection
tordue
Boite de vitesses
* Pignon de boite de vitesses grippé
« Corps étrangers coinces entre les pignons de
la boite de vitesses
* Boite de vitesses ma montée

CIRCUIT DE CARBURANT
Carburateurs

« Diaphragme défectueux

* Niveau de carburant incorrect

« Gicleur principal desserré ou bouché
Pompe a car burant

» Pompe a carburant défectueuse

SAUTSDE VITESSES
Arbre de sélecteur
« Position de la pédale de sé ection incorrecte
* Retour incorrect du doigt de verrouillage
Fourchettes de sélection
* Fourchette de sélection usée
Tambour de sélecteur
* Jeu axial incorrect
» Gorge de tambour de sélecteur usée
Boite de vitesses
« Clabot de rapport de boite de vitesses usé
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EMBRAYAGE DEFECTUEUX

PATINAGE DE L’EMBRAYAGE
Embrayage
» Embrayage mal assemblé
» Céble d' embrayage mal réglé
 Ressort d’ embrayage |ache ou fatigué
« Disque defriction usé
 Disque d embrayage usé
Huile de moteur
* Niveau d'huileincorrect
* Viscosité d' huile incorrecte (trop basse)
* Huile dégradée

SURCHAUFFE

MOTEUR
Passages de liquide de refr oidissement bouchés
Culasse(s) et piston(s)
» Calaminage important
Huile de moteur

* Niveau d' huile incorrect
 Viscosité d huile incorrecte
* Huile de quaitéinférieure

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
Liquide derefroidissement

* Niveau du liquide de refroidissement trop bas
Radiateur

« Radiateur endommagé ou présentant une fuite

» Bouchon de radiateur défectueux

« Ailette du radiateur déformée ou endommagée
Pompe a eau

» Pompe a eau endommagée ou défectueuse
Thermostat

* Lethermostat reste fermé.
Refroidisseur d'huile

* Refroidisseur d’ huile bouché ou endommagé
Flexibles et tuyaux

* Flexible endommagé

* Flexible mal connecté

» Tuyau endommagé

» Tuyau mal connecté

REFROIDISSEMENT EXCESSIF

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
Thermostat
¢ Lethermostat reste ouvert.

FROTTEMENT DE L’'EMBRAYAGE

Embrayage
» Tension inégale de la plaque de ressort d’ em-
brayage

* Plateau de pression déformé
« Disque d embrayage tordu
* Disgue de friction gonflé
* Tige de commande d’ embrayage déformée
* Noix d’embrayage endommagée
* Coussinet de pignon mené primaire brilé
» Reperes d alignement non alignés
Huile de moteur
* Niveau d' huile incorrect
* Viscosité d’ huile incorrecte (trop élevée)
* Huile dégradée

CIRCUIT DE CARBURANT
Carburateurs
* Gicleur principal mal réglé
» Niveau de carburant incorrect
» Raccord de carburateur endommagé ou des-
serré
Filtreaair
* Elément defiltre dair encrassé

PARTIE CYCLE
Freins
» Frottement defrein

SYSTEME ELECTRIQUE
Bougies
« Ecartement des électrodes de bougie incorrect
» Gamme thermique de bougie incorrecte
Systeme d’allumage
* Bloc alumeur défectueux
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PERFORMANCES DE FREINAGE MEDIOCRES

 Plaguettes de frein usées

 Disque defrein usé

« Air dans e systéme de freinage hydraulique
* Fuitedeliquide defrein

« Joint de piston d’ étrier de frein défectueux

* Boulon de raccord desserré

* Flexible de frein endommagé

* Disque defrein souillé d’ huile ou de graisse

» Plaguette de frein souillée d'huile ou de
graisse

* Niveau du liquide de frein incorrect

BRASDE FOURCHE AVANT DEFECTUEUX

FUITE D'HUILE
» Tube plongeur déformé endommagé ou
rouillé
Fourreau endommagé
Bague d’ étanchéité mal installée
Lévre dejoint d’ étanchéité endommagée
Niveau d’ huile incorrect (trop éevé)
Boulon de I’ ensemble tige d’ amortisseur des-
serré
* Rondelle en cuivre du boulon de I’ensemble
tige d’ amortisseur endommagée
 Joint torique de boulon capuchon endom-

magé
VEHICULE INSTABLE

Guidon

» Demi-guidon droit déformé ou mal installé
» Demi-guidon gauche déformé ou mal installé
Eléments delatéte defourche
* Support supérieur mal installé
* Support inférieur mal installé
(écrou annulaire mal serré)
 Tige dedirection déformée
* Roulement & hille ou cage du roulement
endommagée
Bras de fourche avant
 Niveaux d huile inégaux (dans les deux bras
de fourche avant)
» Tension inégale des ressorts de fourche (dans
les deux bras de fourche avant)
* Ressort de fourche endommagé
* Tube plongeur plié ou endommagé
* Fourreau plié ou endommagé

MAUVAISFONCTIONNEMENT

* Tube plongeur déformé ou endommagé

* Fourreau déformé ou endommagé

* Ressort de fourche endommagé

» Bague de fourreau usée ou endommagée

» Tige d'amortisseur déformée ou endomma-
gée

* Viscosité d’ huile incorrecte

* Niveau d'huile incorrect

Bras oscillant

» Roulement ou coussinet usé
* Brasoscillant déformé ou endommagé
Ensemble amortisseur arriére
* Ressort d’ amortisseur arriére défectueux
* Fuite d’huile ou de gaz
Pneus
* Pression de gonflage des pneus inégale (avant
et arriere)
« Pression de gonflage des pneus incorrecte
» Usure de pneu inégale
Roues
» Mauvais équilibre des roues
» Déformation de roue moulée
» Roulement de roue endommagé
» Axe de roue déformé ou lache
» Déformation de roue excessive
Cadre

» Cadre tordu
* Tube de téte de fourche endommagé
 Cage de roulement mal installée



SYSTEME D'ECLAIRAGE ET SYSTEME DE
SIGNALISATION DEFECTUEUX
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SYSTEME D’'ECLAIRAGE ET SYSTEME DE SIGNALISATION

DEFECTUEUX

LE PHARE NE SALLUME PAS.

» Ampoule de phare de type incorrect

e Charge des accessoires éectriques trop
importante

« Batterie difficile a charger

» Connexion incorrecte

» Mise alamasse de circuit incorrecte

» Mauvais contacts (contacteur a clé ou contac-
teur d' éclairage)

» Ampoule de phare grillée

AMPOULE DE PHARE GRILLEE

» Ampoule de phare de type incorrect

* Batterie défectueuse

* Redresseur/régulateur défectueux

» Mise alamasse de circuit incorrecte

« Contacteur a clé défectueux

* Contacteur d’ éclairage défectueux

* Limite de durabilité de I'ampoule de phare
atteinte

LE FEU ARRIERE/FEU STOP NE
S ALLUME PAS
* Ampoule de feu arriere/feu stop de type

incorrect
» Charge des accessoires électriques trop
importante

» Connexion incorrecte
» Ampoule de feu arriére/feu stop grillée

AMPOULE DE FEU ARRIERE/FEU STOP
GRILLEE

* Ampoule de feu arriere/feu stop de type
incorrect

* Batterie défectueuse

 Contacteur de frein arriére mal réglé

e Limite de durabilité de I'ampoule de feu
arriére/feu stop atteinte

LESCLIGNOTANTSNE SALLUMENT PAS.

« Contacteur des clignotants défectueux
 Relais des clignotants défectueux

» Ampoule de clignotant grillée

« Connexion incorrecte

Faisceau de fils endommagé ou défectueux
Mise alamasse de circuit incorrecte
Batterie défectueuse

Fusible grillé, endommagé ou incorrect

LESCLIGNOTANTSCLIGOTENT
LENTEMENT.

» Relais des clignotants défectueux

» Contacteur a clé défectueux

« Contacteur des clignotants défectueux

« Ampoule de clignotant de type incorrect

LESCLIGNOTANTSRESTENT ALLUMES.

 Relais des clignotants défectueux
« Ampoule de clignotant grillée

LESCLIGNOTANTSCLIGNOTENT
RAPIDEMENT.

» Ampoule de clignotant de type incorrect
* Relais des clignotants défectueux
» Ampoule de clignotant grillée

L’AVERTISSEUR NE RETENTIT PAS.

 Avertisseur mal réglé

 Avertisseur endommagé ou défectueux
« Contacteur a clé défectueux

Contacteur de I’ avertisseur défectueux
Batterie défectueuse

Fusible grillé, endommagé ou incorrect
Faisceau de fils défectueux
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YZF-R1 SCHEMA DE CABLAGE

@ Contacteur aclé
@ Fusible auxiliaire (compteur kilométrique)

® ©) (® Redresseur/régulateur
EEEEeonan a fo @ Géncratewr
= E (® Batterie
WIRE HARNESS HEADLIGHT SUB-WIRE HARNESS WIRE HARNESS IGNITION COIL SUB-WIRE HARNESS @ FUS' bl e prl nCI pal
@ Relais du démarreur

Démarreur

©® Blocrélais

Relais de coupure du circuit de démarrage
@ Relais de pompe a carburant

@ Pompe acarburant

@ Contacteur de béquille latérale
Sonde de carburant

@ Servomoteur EXUP

Capteur de papillon d accélération
@ Bloc alumeur

Bobine d'allumage

Bougie

@0 Bobine d’ excitation

2

-
‘

33| (IR

o€ | uelnfsns ]

‘

B GIW
N (G;(Gmm @) Contacteur de point mort
oo | @ Capteur de vitesse
® @ Sonde thermique
v g2 .. @ Ensemble des compteurs
3 A TIs @ Témoin de niveau de carburant
1 I @ Témoin d' avertissement de bas niveau d' huile
e @) Témoin de point mort

oo - (BLACK)
:

@ Compte-tours

| o @ . W @ @ Ensemble compteurs et instruments
@ ! @@ | @0 Jauge de tempeérature du liquide de refroidissement
Bt — o —— i ! ! ® | @) Témoin de feu de route
”””” oW & ! r@* ! @ Témoin des clignotants
E@ o @@ BN, @ Eclairage desinstruments
L RC)?S | ! @) Contacteur sur la gauche du guidon

@ Contacteur d'appel de phare

RIL 3 L ovie-@-vis )|
® C\) ® | ' : J—*L/VH;E)[R’””}

& o ooy | L@y S V@ @ Contacteur de feu de route/feu de croisement
= | e H | fao Y @ Contacteur de |’ avertisseur
"5 ] XI 0 e e 3 O Gd Avertisseur
(BROWN) (BROWN) | | gm%t :jg;i %:?3//1 R 3? i Contacteur d,en']brayage
- : @ || 3 E@ Contacteur des clignotants
AIY—@-r1¥ & . Relais des clignotants
Lry—@-riv- @ Clignotant arriere

Clignotant avant

@ Phare

@ Feu de stationnement

@ Relais de phare

@ Feu arriére/stop

@ Moteur de ventilateur
Thermocontact

60 Fusible du moteur de ventilateur

Ch
‘ i%:i AN
o] B/L [B/L [BrL i Ch!l Dg!i Ch',
BT o B0 NCHECHECH
; DoBloB B
‘
B

g&g 6) Fusible de phare
U ol e 6 Fusible du systeme de signalisation
Poron 6 Alarme CYCLELOCK (option)
©) Fusible d'alumage
© Relais de niveau d’huile
60 Contacteur de niveau d’ huile
67 Contacteur de frein arriére
CODE DES COULEURS 69 Contacteur sur ladroite du guidon
Contacteur de frein avant

B, noir Sh............ bleu ciel GR......... vert/rouge RIL.......... rouge/bleu Contacteur d éclairage
Br... brun W blanc G/W ........ vert/blanc R/W......... rouge/blanc Coupe-circuit du moteur
Ch..eee. chocolat Y o jaune GlY ......... vert/jaune RIY ......... rouge/jaune € Contacteur du démarreur
Dg...ccoee. vert foncé B/L.......... noir/bleu L/B.......... bleu/noir WI/B......... blanc/noir

| CTURR vert B/R.......... noir/rouge L/R.......... bleu/rouge WIG........ blanc/vert

GY v gris B/W......... noir/blanc L/W......... bleu/blanc WIY ........ blanc/jaune

| bleu B/Y ......... noir/jaune L/Y ... bleu/jaune Y/B..... jaune/noir

O orange BriL......... brun/bleu OR...... orange/rouge Y/L...... jaune/bleu

P rose BriR........ brun/rouge R/B.......... rouge/noir

R, rouge Briw ....... brun/blanc RIG....... rouge/vert
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